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CUKUROVA BOLGESEL HAVALIMANININ

TR62 DUZEY 2 BOLGESINDE KALKINMAYA

ETKILERININ DEGERLENDIRILMESI

EVALUATION OF THE EFFECTS OF

CUKUROVA REGIONAL AIRPORT ON DEVELOPMENT IN

TR62 NUTS Il REGION

Oz

Havalimanlar1  bulunduklar1 bélgenin kalkinma siirecinde
6nemli bir itici gii¢ olarak goriilmektedir. Bu sebeple, tilkeler
yeni havalimanlar1 inga ederek ya da mevcut havalimanlarinda
iyilestirmeler ~ yaparak gelismiglik ~ diizeylerini  artirmay:
hedeflemektedir. Bu ¢alismada, yapimi tamamlanmak iizere olan
Cukurova Bolgesel Havalimaninin TR62 Diizey 2 Bolgesinde
kalkinmaya yonelik olasi etkileri incelenmistir. Tlgili literatiir
incelendiginde, heniiz boyle bir ¢alimaya rastlanmamasi
calijmanin  6zgiin  yoniinii ortaya koymaktadir. Calisma
kapsamindaki veriler, bu bolgede yer alan Adana ve Mersin'in
niifus, gog, istihdam, turizm, sanayi ve ticaret verilerini igeren
ikincil kaynaklardan elde edilmistir. Arastirma sonucunda,
Cukurova Bolgesel Havalimaninin iilke hizmet ihracatina
ve bolgenin hizmet sektoriine ciddi oranda katki saglayacag:
ongoriilmektedir. Yeni havalimaninin bélgede 6grenim gérmekte
olan tiniversite 6grencilerine staj ve benzeri olanaklar saglamasi,
ucus agina yeni destinasyonlarin eklenmesiyle bélge turizmine
canliik kazandirmasi ve bolgeden ihrag¢ edilen driinlerin dis
pazarlara agilmasini kolaylagtirmasi beklenmektedir. Ayrica,
bolgenin giiglii lojistik potansiyeline ¢ok onemli bir altyap:
saglayarak bolgesel kalkinma bakimindan olumlu etki yaratacag:
distintilmektedir.
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Abstract

Airports are often considered as a crucial driving force of regional
development in which they are located. As a result, countries
aim to improve development status by building new airports
or making improvements to existing ones. This study aims to
examine potential effects of the soon-to-be-completed Cukurova
Regional Airport, on the development process of TR62 NUTS II
Region. A review of the literature reveals that this type of study has
yet to be conducted, making this research original in nature. Data
for this study were obtained from secondary sources, including
population, migration, employment, tourism, industry and trade
data of Adana and Mersin provinces within TR62 NUTS II Region.
This research predicts that Cukurova Regional Airport will make
a notable contribution to the country’s service exports and the
regions service sector. Additionally, this airport is expected to
provide opportunities including internship to university students
in the region, support tourism sector by adding new destinations
to the flight network, and facilitate foreign market access for
products with export potential. Overall, Cukurova Regional
Airport is presumed to have a significant impact on regional
development by providing a vital infrastructure to the region’s
strong logistics potential.

Keywords: Regional Development, TR62 NUTS II Region, Cukurova
Regional Airport
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Giris

Ulasim altyapisi projeleri, bolgesel kalkinma tizerinde
onemli bir ekonomik etkiye sahiptir (Dimitriou vd.,
2022). Ekonomik kosullarda ve gelir seviyelerinde
yasanan olumlu gelismeler ile hava yolu tasimaciligina
olan talepte artis gozlenmektedir. Hava, kargo ve yolcu
tasimaciligindaki talep artisi, yeni havalimanlarinin
yapilmasiyla karsilanmaktadir (Kilig ve Turgut,
2019). Havalimanlari, bolgenin rekabet edebilirlik ve
sosyoekonomik gelismislik diizeyine katki saglayan bir
faktor olarak degerlendirilmektedir. Bu sebeple, karar
alicilar genellikle yeni havalimanlar insa etmeye veya
mevcut havalimanlarini iyilestirmeye ¢alismaktadir.
Bu durum, bolgesel ekonomi politikasinin en dnemli
araglarindan biri olarak goriilmektedir (Bogdanski,
2014).

Havalimanlar1 ve bolgesel kalkinma arasindaki
baglant1 ¢esitli c¢alismalarda ortaya koyulmustur.
Kasarda ve Lindsay (2011) tarafindan Aerotropolis
adli eserde bir sehir ve bolge icin yapilabilecek en
biiyiik yatirimin havalimanlari oldugu ifade edilmis
olup havalimanlarinin hizmet verdikleri bdlgenin
kiiresel ekonomiye baglanmasinda kilit rol oynadig:
ileri strilmistiir. Green (2007) tarafindan Amerika
Birlesik Devletlerinde (ABD) yapilan istatistiksel bir
caligma, havalimani faaliyeti ile ekonomik gelisme
arasinda bir iliski oldugunu géstermistir. ABDde yer
alan Kentucky Uluslararas1 Havalimaninin agildiktan
sonra bolgedeki yabanci sermayeli sirketlerin
saywisint 3 kattan fazla arttirdigi, bolgedeki en aktif
limanlardan olan Dallas/Fort Worth Uluslararasi
Havalimaninin (DFW) ise gevresinde yer alan
dort ilgenin is yeri sayisini yiizde 148 arttirarak
bolgenin ekonomik biiyiimesinde anahtar goérev
gordigti tespit edilmistir. Bloningen ve Cristea
(2012), yapmis olduklar: ¢alismada hava yolu trafigi
ile yerel ekonomik kalkinma arasindaki baglantiy:
belirlemeye ¢alismiglardir. Yapilan analizde bir
sehir icin hava yolcu trafiginin yillik bityime hizim
yiizde 50 artirmanin, niifus artis hizinda ortalama
yizde 1,55 ila yiizde 4,2 oraninda artisa neden
olacagr gorilmistiir. Hava trafigindeki yiizde 50
oraninda gergeklesecek artisin ise yillik gelirin artis
hizinda yiizde 1,65 ila yiizde 3,45 oraninda artiga yol

acacagl tespit edilmistir. Ayrica yillik istihdam artis

hizinda ortalama yiizde 2,7 ila yiizde 4,7 artis oldugu
gortlmektedir. Brueckner (2003), ABDde yer alan
havalimanlariile bolgesel istihdam oranlari arasindaki
yakin baglantrya dikkat ¢ekmistir. Chicago O’Hare
Uluslararas1 Havalimaninin etkilerini inceleyen bir
calismanin ampirik sonuglar1 bolgedeki yolcu ugag:
sayisinda gerceklesecek yilizde 10 oraninda artigin,
hizmetler sektorii istihdam oranini yaklasik yiizde
1 artiracagini gostermektedir. Calismanin yapildig:
havalimaninin genisletilmesinin bolgedeki hizmetler
sektoriinde istihdam edilen kisi sayisini 185.000
artiracagl belirlenmistir. Arastirma ile bulgulariyla
hava yolu hizmetinin kentsel ekonomik kalkinmada
glicli bir faktér oldugu dogrulanmaktadir. Sheard
(2012) ABD
altyapisinin imalat ve hizmet sektorlerindeki yerel

verilerini  kullanarak, havaliman
istihdam tizerindeki etkilerini incelemistir. Bu caligma
ile hava trafigindeki yiizde 10 oraninda gergeklesen
artisin, imalat sektoriiniin yerel istihdam payini yiizde
0,20 oraninda azalttigi, hizmet sektoriindeki payin
ise ylizde 0,25 oraninda artirdig1 ortaya konmustur.
Sonug olarak, bir metropol bélgede ugus sikligindaki
artisin bolgesel istihdam paylari tizerinde olumlu bir
etkisi oldugu, ancak bunlarin sektorlere gore farklilik
arz ettigi bulgularina ulagmuistir.

Florida vd. (2015) ABDde yer alan havalimanlarinin
bolgesel kalkinmadaki roliinii iki boyutta incelemistir.

boyut
havalimanlarinin bélgesel kalkinmada etki oram

Birinci kapsaminda yapilan analizde
hesaplanmistir. Havalimaninin 0,507’lik korelasyon
katsayisi ile bolgesel ekonomik gelisme ile giiglii bir
sekilde iliskili oldugu goriilmiistiir. Ikinci boyutta
ise havalimanlarinin boélgesel kalkinmaya olan
katkilarinin yolcu ve yiik tasimaciligi olmak tizere iki
kanal araciligiyla gerceklestigi; yolcu tasimaciliginin
yiik tasimaciligina kiyasla bolgesel kalkinma tizerinde
daha fazla etkisi oldugu tespit edilmistir. Analizler,
ticarisefer basina diisen yolcu sayisi yiizde 1 arttiginda,
kisi basina Gayr1 Safi Yurti¢ci Hasilanin (GSYH)
yiizde 0,055 arttigini gosterirken, yiik tasimaciliginda
kisi bagina diisen kargo sayisinda yiizde 1 oranindaki
artisin kisi bagina diisen GSYH oranini ytizde 0,023
artiracagini gostermektedir. Ayn1 zamanda niifus
biytikligii, endiistri yapilari, insan sermayesi ve
yiiksek teknoloji gibi diger faktorler incelendiginde,
havalimanlarinin bélgesel kalkinma tizerinde olumlu
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ve Onemli etkileri oldugu sonucuna ulagmislardir.
Tveter (2017), Norveg’teki havalimanlarinin bolgesel
kalkinma tizerindeki etkisini analiz etmistir. Yapilan
arastirma bolgesel niifus ve istihdam tizerindeki
etkilere odaklanmaktadir. Arastirma sonuglari, yeni
havalimani yatirimlarinin niifus ve istihdam tizerinde
olumlu ancak istatistiksel olarak dogrudan anlamh
olmayan bir etkisi oldugunu gostermektedir.

Gibbons ve Wu (2020), gelismekte olan biiyiik bir
tilkede yeni havalimanlarinin ekonomik etkilerini ve
verimlilik artiglarini Cin 6rneginde incelemislerdir.
Analiz sonucunda, yeni havalimani yatirimlarinin
endiistriyel tretkenligi artirdigr goriilmiis, imalat
ve sanayi sektoriinde olumlu etkileri oldugu tespit
edilmistir. Bununlabirlikte, hizmet sektériinde olumlu
bir etki tespit edilememistir. Sonug itibariyla Cin
gibi gelismekte olan ekonomilerde havalimanlarinin
onemli bir rol oynadig1 sonucuna varilmaktadir. Tang
vd. (2021), 2004 yilindan 2018 yilina kadar Cindeki
35 biiyiik havalimaninin bolgesel kalkinmaya etkisini
incelemistir. Aragtirma bulgularina gore, havalimani
ekonomisi ile bolgesel kalkinma arasindaki baglanti
iliskisi artan bir egilim gostermektedir. Arslan
(2020) Yeni Tokat Havalimaninin bolgesel turizm
hareketlerindeki
yeni havalimaninin Tokatn turizm sektoriindeki

roliinii  inceledigi arastirmada,
gelisimini biyiik 6l¢iide etkileyecegini, ilde 6nemli
bir hareketlilik yaratacagini ve turizm odakl
yatirnmlarla boélgesel kalkinmayr hizlandiracagini

ortaya koymustur.

Aragtirma sonuglar1 havalimanlar1 ve bolgesel
kalkinma arasinda dogrusal bir ilisgki bulundugunu
ortaya koymaktadir. Bu ¢aligmada, Cukurova Bolgesel
Havalimaninin TR62 Diizey 2 Bolgesinde kalkinmaya
olast etkileri degerlendirilmistir. Caligmada, ilk
boliimde havalimanlarivebolgesel kalkinmaya etkileri
tartigilmus; ikinci boliimde TR62 Diizey 2 Bolgesinin
ekonomik ve sosyal yapisi ile gelisme siirecine iliskin
Tirkiye ile karsilastirmali veriler ortaya konmus;
tictincil bolimde, Cukurova Bolgesel Havalimaninin
TR62 Diizey 2 Bolgesine muhtemel etkilerine iliskin
degerlendirmeler yapilmistir. Sonug bolimiinde ilgili
yazindaki tartigmalar ve alan caliymasindan elde
edilen bulgular 151ginda havalimanlarinin bolgesel

etkileri degerlendirilmistir.

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

1. Havalimanlar1 ve Bolgesel Kalkinmaya Etkileri

Kiiresellesen diinyada ticaret hacminin giderek artis
gostermesi, ulagim sektoriinii diinya ekonomisinin
en Onemli faktorlerinden biri haline getirmistir.
Bu sektoriin, ulastig1 en ileri asama ise tartigmasiz
hava yolu tagimaciligi olmustur (Balik, 2015). Her
gecen giin bityiimekte olan havacilik sektorii, diinya
ekonomisi igin itici bir gii¢ haline gelerek bir¢ok
sektorii ekonomik agidan dogrudan etkilemistir
(DHMI, 2020). Havacilik sektoriiniin en onemli
stratejik birimleri ise havalimanlaridir (Akca, 2020).
Havalimanlari, ¢ok cesitli ekonomik faaliyetler icin
vazgecilmez altyapinin bir parasidir (Cervinka
ve Tykva, 2012). Ozellikle cevre bélgelerde ve
ekonomide onemli rol oynamaktadir. Ulagimda
erisilebilirligi artirarak, bolge disinda tiretilen mal ve
hizmetlere daha kolay erisim saglanmasina ve sosyal
baglarin siirdiiriilmesine katkida bulunmaktadir.
Ayrica bir dizi ekonomik etki tireterek, bir bolgenin
sosyoekonomik kalkinma dinamiklerini hizlandiran
bir faktor olmaktadir (Bogdanski, 2014).

Diinyada globallesmenin en o6nemli araglarindan
biri olan hava yolu ulagtirmasinin, Tirkiyede
bolgeler arasi gelismislik farklarinin azaltilmasina
yonelik politikalara katk: saglayacagi ve ¢ok yonlii
biitiinlesmeyi saglayacag:1 ifade edilmektedir. Bu
konudaki en etkin ¢6ziimiin ise tiim diinyada oldugu
gibi Tiirkiyede de ugus siklig1 ve talebini daha da
artirmaya olanak saglayan bolgesel hava tasimacilig
oldugu ileri siiriilmektedir (Oktal ve Kiigiikonal,
2007). Bolgesel havalimanlari, nispeten kiigiik ya da
az niifuslu cografi bolgelerde ugus trafigine hizmet
veren ve biiyiik havalimanlarinin yogunlugunu
azaltmak amaciyla besleyici olarak gorev yapan
havalimanlari olarak nitelendirilmektedir (Kocakaya,
2022:39). Bu havalimanlari, 6zellikle az gelismis ya da
dezavantajli bolgelerde, bolgesel ekonomik biiyiime
ve istihdam agisindan biiyiik bir 6neme sahiptir
(Cervinka ve Tykva, 2012). Bélgesel havalimanlari,
geleneksel ticaret yollarinin ufkunu genisletir ve
hizmet verdikleri sehirlere ve bolgelere 6nemli bir
destek saglar. Bulunduklar1 bolgelerin erisilebilirligini
artirir, sosyal uyumu destekler ve kalkinma siirecine
katki saglar. Bu sebeple, bu havalimanlarinin
bolgelerin sosyoekonomik gelisiminin itici giicleri
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oldugu ve ekonomik bilyiime i¢in katalizoér gorevi
gordiigii ifade edilmektedir (Diaz Olariaga ve Alonso-
Malaver, 2021).

Bir iilkede, biitiin bolgeler ayni oranda gelisme
gostermeyebilir. Bolgeler arasi gelismislik farklarinin
ulagim tizerindeki olumsuz etkisinin yani sira, iklim
ve ylizey sekilleri gibi faktorlerin de etkilerini goz
ontinde bulundurmak gerekmektedir. Bu durumda,
bolgesel havacilik sektoriintin iilke iginde 6nemli
bir rol oynadigini séylemek gerekir. Bolgesel hava
yolu tagimaciligi, cografi nedenlerle ulagimin zor
oldugu bélgelerde, biiyiik sehirler ile uzaktaki kiigitk
yerlesim vyerleri arasindaki ulasimi kolaylagtirarak
bu bolgelerin  yasam kalitesini artirmaktadir.
(Sarilgan, 2007: 38). Tiirkiye yedi cografi bolgeden
olusmaktadir. Bu bolgelerin hicbiri ekonomik
kalkinmishik, ylizey sekilleri ya da iklim agisindan
birbirine benzememektedir. Ornegin, Marmara ve
Ege Bolgelerinde yiizey sekilleri ulagim {izerinde
¢ok biiyiik bir engel olusturmazken, Dogu Anadolu
ve Karadeniz Bolgesinde daglik ve yiiksek egimli
arazi yapist ulasimi olumsuz yonde etkilemektedir.
Bu gibi durumlar, bolgeler ve sehirleraras: esitsizligi
de Dberaberinde getirmektedir.
bakildiginda, Tiirkiyede

aldiklar1 pay ile kalkinma seviyeleri de dengeli

Diger agidan

illerin  milli gelirden
dagilim gostermemektedir. Bu sebeple, bolgesel
havalimanlarinin amaci kiigiik yerlesim yerleri ile
biiyiik yerlesim yerleri arasindaki hava yolu trafigini
gelistirmek ve bu vyerlesim vyerlerinin ekonomik
kalkinmasina katki saglamaktir (Tiirk, 2015: 24-25).

Havalimanlar1 ile bolgesel kalkinma arasindaki
baglant1 ¢esitli arastirmalarla ortaya koyulmustur
(Green, 2007; GrofSe, 2009; Mukkala ve Tervo, 2013;
Florida vd., 2015; Tveter, 2017; Niewiadomski, 2020;
Konstantinos, 2022; Tang vd., 2022). Giiniimiizde
havalimanlar1 birer lojistik ve dagitim merkezi
olmalarinin yani sira ayni zamanda biyik is
baglantilar1 ve hizmet istthdami olusturulmasina
katki saglayan alanlardir. Havalimanlarinin etrafinda
oteller, ofis kompleksleri, dinlenme tesisleri, konferans
veya aligveris merkezleri gibi isletmeler es zamanl
olarak gelismekte, yolcu terminalleri de ¢esitli ticaret
ve eglence hizmetlerini bir araya getirmektedir.
Bununla birlikte, havalimanlari metropoliten merkezi

is bolgelerinin birgok 6zelligini iistlenmek ve yeni
bolgesel kalkinma kutuplari olarak konumlanmak
suretiyle, metropoliten alanin doniisiimiinde kilit ve
belirleyici rol oynayan ulasim altyapis1 olma ozelligi
tagirlar. (Peneda vd., 2010). Bir havalimanina yatirim
yapilmasi, havalimaninin hizmet verdigi bolgede
ekonomik aktiviteyi canlandirmaktadir. Altyapinin
ingas1 ve isletilmesi, tedarik zincirinde bulunan diger
mal ve hizmetlere yonelik gereksinimi artirdigindan,
bolgesel ekonomi olumlu yonde etkilenmektedir.
Havalimani gelisiminin bir sonucu olarak ortaya
¢ikan etkiler; dogrudan, dolayli, kaynakl ve katalizor
etki olmak tizere dort ayr1 kategoride incelenmektedir
(Dimitriou ve Sartzetaki, 2022).

etkiler, havalimaninin

ilgili; dolayli etkiler, havalimani tedarikg¢ilerinin

Dogrudan isletilmesiyle
faaliyetleriyle ilgili; tesvik edici etkiler, dogrudan ve
dolayli operasyonlar tarafindan iiretilen faaliyetlerle
ilgili; katalizor etkiler ise havalimaninin bolgesel
iligkin  etkilerdir
(Halpern ve Brathen, 2011). Dogrudan etkiler,

kalkinma tizerindeki roliine

oncelikle havalimaninin isleyisini saglamak icin
iligkilidir.
yiksek gelirli hava trafik kontrolérii, teknisyen ve

yaratilan islerle Bunlar, nitelikli ve

havalimani yoneticisi pozisyonlari ile yer ve temizlik
(Bogdanski, 2014).

Dolayli etkiler, hava tagimaciligi endistrisindeki

hizmetlerini kapsamaktadir
tedarikgilerin istthdam etkisi yaratan faaliyetleri
basta olmak tiizere tiim faaliyetlerini kapsamaktadir.
Ornegin, havacilhik yakiti tedarikgileri, havalimani
tesisleri inga eden ingaat firmalari, ugakta kullanilan
alt bilesenlerin tedarikgileri, havalimani perakende
satis noktalarinda satilan mallarin imalatcilar: ve
cagri
bilgi teknolojisi ve muhasebecilik gibi ¢ok ¢esitli

ticari hizmetler sektoriindeki merkezleri,
faaliyetleri icermektedir. Tesvik edici etkiler, hava
tasimacilig1 sektoriinde dogrudan veya dolayl olarak
istihdam edilenlerin harcamalari, perakende satis
magazalar, tiiketim mallar iireten sirketler, bankalar
ve restoranlar gibi cesitli sektorlerdeki faaliyetleri
kapsamaktadir (Cervinka ve Tykva, 2012). Bir
havalimaninin isleyisini dogrudan ve dolayli olarak
destekleyen kuruluslar tarafindan elde edilen gelirler,
bolgenin efektif talebinin degerini artirmakta, bu da

bolge ekonomisi i¢in ¢arpan etkisi yaratarak bolgenin
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sosyoekonomik gelisimine katkida bulunmaktadir
(Bogdanski, 2014). Katalizor etkiler, havalimaninin
turizm ve ticaret artist ve iretkenlik gibi cesitli
mekanizmalar yoluyla ekonominin diger sektorlerinin
isini kolaylastirmasini ifade etmektedir (Dimitriou
ve Sartzetaki, 2022). Belirtilen diger ti¢ etki nispeten
kolayca olciilebilirken, katalizor etkilerin net bir
sekilde belirlenmesi miimkiin olmayabilir. Katalizor
etkiler; artan bolgesel rekabet giicii, artan turizm ve
iyilestirilmis yasam kalitesi seklinde siralanmaktadir
(Bogdanski, 2014). Havalimanlari, bolgesel ve ulusal
diizeyde ekonomik biiytimeyi kolaylastirirken, ayni
zamanda ekonomik faaliyetler i¢in de ¢ekim merkezi
gorevi iistlenmektedir. Havalimanlarinin ekonomik
rolii, hava hizmeti erisilebilirliginin havalimaninin
hizmet verdigi bolge {izerindeki etkisinden
kaynaklanan katalizor etki olarak ifade edilmektedir.
Faaliyet gosterdigi mekanizmalar, biyiik Ool¢iide
tedarikgilere ve miisterilere kolay erisim saglayarak
is verimliligini ve tretkenligi artirmaya yoneliktir
(Cervinka ve Tykva, 2012).

Giinimiiziin kiiresellesmis toplumunda hava yolu
tasimaciligi ¢ok 6nemli bir role sahiptir. Ulkeler
arasindaki hava yolu baglantilarinin sehirlerin,
bolgelerin ve {ilkelerin kiiresel rekabet giiciini
artiran unsurlar oldugu ifade edilmektedir. Bununla
birlikte, hava yolu baglantistnin biiyiimesinin,
bir farkl
dogrudan yabanci yatirimi ve turizmi tesvik ettigi

tilkenin bolgelerindeki iiretkenligi,
ileri siirtilmektedir (Olariaga, 2021). Bir bolgenin
hava yolu tasimaciligina sahip olmasi, o bolgenin
biiylimesi ve rekabet edebilirligi i¢cin 6nemli bir
faktor olarak goriilmektedir. Ozellikle kaliteli bir
hava yolu hizmeti, miisteriler, tedarik¢iler ve diger
is ortaklar1 ile yliz ylize temaslar1 kolaylastirdig:
i¢in kuruluslar agisindan bityiik bir 6neme sahiptir.
Havalimanlarinin ingasi, bolge ekonomisi agisindan
ise dogrudan bir yatirimdir ve yerinde istihdam
yaratir. Ayrica hava yolu tasimaciligi, bir bélgenin
diger olan

bolgelerle ekonomik baglantilarini

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

degistirebilir ve bolgesel rekabet giiciinde fark
yaratabilir (Mukkala ve Tervo, 2013). Bununla
birlikte havalimanlarinin, 6nemli bélgesel varliklar
olarak hizmet verdikleri ifade edilmekte olup bolgesel
kalkinmanin itici giigleri olarak nitelendirilmektedir
(Niewiadomski, 2020). Zira havalimani ekonomisi
ile bolgesel kalkinma arasindaki iliskinin artan
egilim gosterdigi bilinmektedir (Tang vd., 2022).
isleyisi
ve verimli oldugu takdirde, bolge i¢in etkili bir

Sonu¢ olarak, havalimaninin istikrarly
tanitim araci olabilir. Bagarili bir havalimani, bir
sehrin uluslararas1 alandaki algisin1 gelistirebilir.
Uluslararas: ulasim baglantilari, egitim tesisleri ve
kalifiye is giicli seviyeleri ile bir sehrin uluslararasi
taninirhigini etkileyen kritik faktorlerden biri olabilir.
Havalimanlarinin uygun sekilde isletilmesi bir bolge
i¢in bagarili bir imaj olusturabilir, bélgenin tanitimi
bakimindan giiglii bir avantaj saglayabilir ve bolgenin
marka degeri haline gelerek yeni yatirimlar igin
bolgeyi ¢ekici kilabilir. Bolgede bir havalimaninin
erisilebilirligi ve isletilmesi, turizm faaliyetlerinin
gesitlendirilmesine ve bunun sonucunda boélgede
sportif ve kiiltiirel faaliyetler ile kongreler gibi 6nemli
etkinliklere ev sahipligi yapilmasina katki saglayabilir.
(Konstantinos, 2022: 11).

2. TR62 Diizey 2 Bolgesi

Tiirkiye, Istatistiki Bolge Birimleri Siniflandirmasina
(IBBS) gore “Diizey 3” kapsamindaki komsu illerin
gruplandirilmasi sonucu tanimlanan 26 adet “Diizey
27 istatistiki bolge biriminden olusmaktadir (Resmi
Gazete, 2002). TR62 Diizey 2 Bolgesi TR6 Akdeniz
Bolgesinin alt bolgesi olup Adana ve Mersin illerini
kapsamaktadir.

Sekil 1de Tirkiyede faaliyet gosteren kalkinma
ajanslar1 ve hizmet verdikleri bolgeler gortilmektedir.
TR62 Diizey 2 Bolgesinde yer alan Adana ve Mersin
illeri, Cukurova Kalkinma Ajansrnin gorev ve yetki
alaninda bulunmaktadir.
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Sekil 1: Tiirkiye'deki Kalkinma Ajanslar: ve TR62 Diizey 2 Bolgesi
(Kaynak: Kalkinma Ajanslar1 Genel Midiirlagi, 2022)

Tablo 1de TR62 Diizey 2 Bolgesinin toplam  yilinda bolge niifusunun 4.266.915% ulasacagi tahmin
niifusunun 2017 yilinda 4.010.406 oldugu ve her  edilmektedir. 2022 verileri baz alindiginda TR62
gecen yil artis gostererek 2022 yilinda 4.178.403e  Diizey 2 Bolge niifusunun toplam niifus igindeki
ulagtigi goriilmektedir. Tiirkiye Istatistik Kurumu  payinin yiizde 4,86 civarinda oldugu gériilmektedir.
(TUIK) tarafindan yapilan bir aragtirmada, 2025

Tablo 1: TR62 Diizey 2 Bolgesi Niifus Verileri (Kaynak: TUIK, 2022)

YIL TURKIYE ADANA MERSIN TR62 DUZEY 2 BOLGESI
2017 80.810.525 2216475 1.793.931 4.010.406
2018 81.867.223 2.229.410 1.815.801 4.045.211
2019 82.886.421 2243315 1.835.926 4.079.241
2020 83.900.373 2.256.854 1.856.009 4.112.863
2021 84.908.658 2.270.081 1.875.961 4.146.042
2022 85.911.035 2.282.838 1.895.565 4.178.403
2023* 86.907.367 2.294.903 1.914.679 4.209.582
2024* 87.885.571 2.305.981 1.933.086 4.239.067
2025* 88.844.934 2.316.131 1.950.784 4.266.915

*: Tahmini istatistiksel veriler
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Tablo 2'de TR62 Diizey 2 Bolgesinin is giicii verileri
yer almaktadir. 2021 verilerine bakildiginda, TR62
Diizey 2 Bolgesinin is giiciine katilma oraninin yiizde
50,3, istihdam oraninin yiizde 43,7, issizlik oraninin
ise ylizde 13,2 oldugu goriilmektedir. 2021 yilinda

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

Tiirkiye icin bu oranlar sirasiyla ylizde 51,4, yiizde
45,2, yiizde 12 olmustur. Bolgede is giiciine katilma ve
istthdam oranlarimin Tiirkiye ortalamasinin altinda
yer aldigy, issizlik oraninin ise Tiirkiye ortalamasinin
stiinde oldugu tespit edilmistir.

Tablo 2: TR62 Diizey 2 Bolgesi Is Giicii Verileri (%) (Kaynak: TUIK, 2022)

TURKIYE TR62 DUZEY 2 BOLGESI
Yillar is giiciine istihdam oram1  Igsizlik oram Isg iiciine istihdam oran1  fssizlik oran1
katilma orani1 katilma orani
2020 49,1 42,7 13,1 46,6 40,4 13,3
2021 51,4 45,2 12,0 50,3 43,7 13,2

Tablo 3’te TR62 Diizey 2 Bolgesinde istihdam
yer
verilmistir. 2021 verileri baz alindiginda, TR62 Diizey

edilenlerin  sektorlere gore dagilimlarina
2 Bolgesinde tarim sektoriinde istihdam edilen
niifusun yiizde 19, sanayi sektoriinde istthdam edilen
niifusun ylizde 22,5, hizmet sektoriinde istihdam

edilen niifusun yiizde 58,5 oldugu goriilmektedir.

2021 yilinda Tirkiye i¢in bu oranlar sirasiyla yiizde
17,2, ylizde 27,5, ylizde 55,3 olmustur. TR62 Diizey
2 Bolgesinde tarim ve hizmet sektoriinde istihdam
edilenlerin oraninin Tiirkiye ortalamasinin tizerinde,
sanayi sektoriinde istihdam edilenlerin oraninin ise
Tiirkiye ortalamasinin altinda oldugu tespit edilmistir.

Tablo 3: TR62 Diizey 2 Bolgesinde Istihdam Edilenlerin Sektorlere Gore Dagilimi (%) (Kaynak: TUIK, 2022)

TURKIYE TR62 DUZEY 2 BOLGESI
Yallar Tarim Sanayi Hizmet Tarim Sanayi Hizmet
2020 17,7 26,3 55,9 21,1 21,5 57,5
2021 17,2 27,5 55,3 19,0 22,5 58,5

Tablo 4’te Tirkiyede sektorlerin GSYH igindeki
payma gore illerin siralamasina yer verilmistir.
TR62 Diizey 2 Bolgesinde yer alan Adana ve Mersin
tarim, sanayi ve hizmetler sektoriinde Tiirkiye i¢inde
ilk 15 il igerisinde yer almaktadir. Mersin’in tarim
sektoriinde GSYH i¢indeki payr yiizde 3,4 iken,
Adananin payr yiizde 2,6dir. Iller siralamasinda
tarim sektoriinde Mersin 4’iincii sirada, Adana 8’inci
sirada yer almaktadir. Sanayi sektoriinde Adananin

GSYH i¢gindeki pay1 yiizde 2, Mersin'in yiizde 1,4’tiir.
Sanayi sektoriinde Adana 10’uncu sirada yer alirken,
Mersin 147tincii sirada yer almaktadir. Hizmetler
sektoriinde ise Mersin'in GSYH igindeki pay1 yiizde
2 iken, Adana i¢in bu oran yiizde 1,9dur. Yine iller
siralamast  incelendiginde, hizmetler sektoriinde
Mersin’in 7’nci sirada, Adananin ise 8’inci sirada
oldugu goriilmektedir.
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Tablo 4: Tiirkiye'de Sektorlerin GSYH Icindeki Payina Gore fller Siralamasi (Kaynak: Adana Ticaret Odast, 2021)

Tarim Sektoriinde i1k 15 il Sanayi Sektoriinde {1k 15 il Hizmetler Sektoriinde flk 15 i1
Tarim Sanayi Hizmetler
iller Tarim (TL) i(iis:c{—:ki iller Sanayi (TL) i(j;islz{(il-:ki iller z'}lf;;lletler Iif:;:kl
Pay1 (%) Pay1 (%) Pay1 (%)
1  Konya 20.028.000 5,9 1 Istanbul 358.756.416 25,4 1 Istanbul 988.151.352 36,1
2 Izmir 14.166.019 4,2 2 Ankara 118.148.146 8,4 2 Ankara 302.034.916 11,0
3 Antalya 13.835.036 4,1 3 Izmir 96.542.734 6,8 3 Izmir 161.957.464 59
4  Mersin 11.528.521 34 4 Bursa 88.316.140 6,2 4  Bursa 84.142.223 3,1
5 Manisa 11.522.530 3,4 5  Kocaeli 85.575.633 6,1 5  Kocaeli 82.364.821 3,0
6 Sanlurfa  9.585.536 28 6  Tekirdag 48.854.114 3,5 6 Antalya  79.463.641 2,9
7  Ankara 8.836.044 2,6 7  Gaziantep 45,129.584 3,2 7  Mersin 53.926.291 2,0
8 Adana 8.639.505 2,6 8 Manisa 37.300.101 2,6 8 Adana 51.475.770 1,9
9  Balikesir 8.218.114 2,4 9 Konya 30.961.210 2,2 9 Konya 47.294.053 1,7
10 Bursa 8.208.826 2,4 10 Adana 28.104.770 2,0 10 Gaziantep 38.421.795 1,4
11 Mugla 8.161.382 24 11 Kayseri 27.893.397 2,0 11 Kayseri 34.311.845 1,3
12 Diyarbakir 7.963.918 24 12 Sakarya 25.769.768 1,8 12 Hatay 34.212.364 1,3
13 Afyon 7.387.389 2.2 13  Eskisehir 22.769.832 1,6 13 Mugla 31.656.583 1,2
14 Aydin 7.158.752 2,1 14 Mersin 20.453.780 1,4 14 Samsun 30.884.647 1,1
15 Samsun 8.861.076 2,0 15 Kahramanmaras 16.765.874 1,4 15 Balikesir  30.770.971 1,1
Tiirkiye 337.160.051 Tiirkiye 1.414.074.535 Tiirkiye 2.735.421.027

Sekil 2 incelendiginde, Tiirkiyede en fazla go¢ alan  10’uncu sirada oldugu goriilmektedir (ATO, 2021).
iller siralamasinda Mersin'in 57.213 kisi ile 9'uncu  Bu veriler, TR62 Diizey 2 Bolgesinin yogun sekilde
sirada (MTSO, 2021), Adananin 53.649 kisi ile  goc alan bir bolge oldugunu gostermektedir.
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Sekil 2: 2020-2021 Dénemi Tiirkiye Geneli En Fazla Go¢ Alan 10 11
(Kaynak: Mersin Sanayi ve Ticaret Odasi, 2021)
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Sekil 3’te 2020 yilinda illerin GSYH igindeki
paylarina yer verilmistir. TR62 Diizey 2 Bolgesinde
yer alan Adananin yiizde 2’lik pay ile 9’'uncu sirada,
Mersin’in yiizde 1,9’luk pay ile 10’uncu sirada yer

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

aldig1 goriilmektedir. Bu bolgede yer alan iki ilin
Tiirkiye GSYH’sine ciddi katkilarinin bulundugu ve
tist siralarda yer aldiklar: tespit edilmistir.
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Sekil 3: 2020 Yili fllerin Tiirkiye GSYH’si Igindeki Pay1
(Kaynak: Mersin Sanayi ve Ticaret Odasi, 2021)

Sekil 4’te illerin Tiirkiye GSYH’sine katkisi yer
almaktadir. Veriler incelendiginde, Mersin'in yiizde
0,13’likk oran ile Tiirkiye GSYH’sine katki saglayan
iller icerisinde 4’tincii sirada, Adananin ise yiizde

0,11’lik oran ile 6’'nc1 sirada yer aldig goriilmiis olup
TR62 Diizey 2 Bolgesinde yer alan illerin Tiirkiye
GSYH’sine biyiik oOl¢iide katki sagladigi tespit
edilmistir.
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Sekil 4: illerin Tiirkiye GSYH Biiyiimesine Katkist (%)
(Kaynak: Mersin Sanayi ve Ticaret Odasi, 2021)
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Tablo 5te  GSYHYyi
incelendiginde, Tiirkiyede 2020 yilinda cari fiyatlarla

olusturan  faaliyetler
en yiiksek payin sanayi sektoriine ait oldugu; sanayi
sektoriinii sirasiyla hizmetler ve imalat sektorlerinin
izledigi goriilmektedir. TR62 Diizey 2 Bolgesi i¢in
GSYHden en yiiksek pay1 alan sektor ise hizmetler

sektorii  olmus, hizmetler sektoriini sirasiyla
imalat ve sanayi sektorleri takip etmistir. Bu veriler
1s181nda, TR62 Diizey 2 Bolgesindeki iktisadi faaliyet
kollarinin Tiirkiye genelinden farkliik gosterdigi

soylenebilecektir.

Tablo 5: iktisadi Faaliyet Kollarina Gore Bolgesel Gayrisafi Yurtici Hasila (GSYH/TL) (Kaynak: TUIK, 2022)

TURKIYE TR62 DUZEY 2 BOLGESI
Yillar Sanayi imalat Sanayi Hizmetler Sanayi imalat Sanayi Hizmetler
2010 215.314.630 175.779.844 251.890.699 6.827.648 5.300.451 11.283.798
2011 276.995.906 231.091.922 307.778.263 7.213.048 6.946.684 13.513.730
2012 304.092.485 250.407.453 354.695.018 7.234.082 7.829.265 15.594.828
2013 358.534.638 296.851.336 404.195.339 7.207.714 8.994.772 17.746.420
2014 412.268.825 344.641.238 464.405.532 8.065.730 10.668.917 19.982.101
2015 463.828.953 392.517.526 528.454.782 9.460.497 11.863.544 23.160.355
2016 514.901.924 435.889.611 575.274.030 10.133.720 13.372.555 26.214.969
2017 646.827.256 551.275.960 710.311.466 11.890.353 17.155.379 30.148.709
2018 837.563.628 715.797.480 893.909.334 13.647.428 21.544.354 36.855.340
2019 942.677.396 789.333.607 1.053.674.748 17.925.928 23.753.703 44.526.719
2020 1.149.175 754 965.340.526 1.127.898.513 20.168.026 31.049.510 52.765.165

Tablo 6da TR62 Diizey 2 Bolgesi konaklama
istatistikleri yer almaktadir. Adana 2017 yilinda
978.782 yerli ve 124.880 yabanci olmak iizere toplam
1.103.662 turiste ev sahipligi yapmustir. 2021 yilinda
ise 946.763 yerli ve 152.054 yabanci olmak iizere

toplam 1.098.817 kisi agirlamigti. Mersin 2017
yilinda 915.330 yerli ve 134.866 yabanci olmak {izere
toplam 1.050.196 kisi agirlamistir. 2021 yilinda ise
929.600 yerli ve 196.385 yabanci olmak iizere toplam
1.125.985 turiste ev sahipligi yaptig1 goriilmiistiir.

Tablo 6: TR62 Diizey 2 Bolgesi Turizm Verileri (Kaynak: Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2022)

ADANA MERSIN
Yillar Yerli Yabanci Toplam Yerli Yabanci Toplam
2017 978.782 124.880 1.103.662 915.330 134.866 1.050.196
2018 1.039.851 151.377 1.191.228 966.310 161.841 1.128.151
2019 1.011.342 176.455 1.187.797 195.808 975.265 1.171.073
2020 713.021 80.702 793.723 716.758 82.053 798.811
2021 946.763 152.054 1.098.817 929.600 196.385 1.125.985
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Sekil 5’te Adana Ticaret Odasi kayitlarina gore imalat
sanayi sektoriinde faaliyet gosteren isletmelerin yiizde
21,96’s1 gida triinleri, yiizde 10,33t metal diriinler,
yiizde 8,661 kauguk ve plastik, yiizde 8,351 makine
ve ekipmanlar, yiizde 8,25’i mobilya, yilizde 4,947u
tekstil drtnleri, yiizde 4,67’si giyim esyalari, yiizde

Gida Uriinleri

Metal Uriinler

Kauguk ve Plastik |

Makine ve Ekipmanlar

Mobilya 1

Tekstil Uriinler | 4.94

Giyim Egyalar | 4,6
Kimyasal Uriinler 1 4

Agag ve Mantar Uriinleri | 4.4

Metalik Dlmayan Mineral Uriinler 44
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4,57’si kimyasal tiriinler, ylizde 4,44 aga¢ ve mantar
triinleri ve yiizde 3,44’ti metalik olmayan mineral
triinlerin imalatindan olusmaktadir. Bu sektorler,
Adana’nin toplam imalat sanayisinin yiizde 79,57’sini
olusturmaktadir.

Sekil 5: Adana ili imalat Sanayisinde Sektorel Yogunlasma (Kaynak: ATO, 2021)

Sekil 6da Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi kayitlarina
gore imalat sanayisinde faaliyet gosteren isletmelerin
yiizde 32’si gida driinleri imalati, ylizde 11°i baska
yerlerde siniflandirilmamis makine ve donanim
imalati, ylizde 8’1 kauguk ve plastik tiriinlerin imalati,
yizde 81 fabrikasyon metal {riinlerin imalat,

yizde 7’si diger metalik olmayan mineral tiriinlerin
imalati, yiizde 7’si giyim esyalarinin imalat, yilizde 5’i
kimyasal @irtinlerin imalati ve diger yiizde 5’i ise aga¢
ve mantar iriinleri imalatindan olusmaktadir. Bu
sektorler, Mersin'in toplam imalat sanayisinin yiizde
83’linii olugturmaktadir.

71

Gida tiriinlerinin imalati

Bagka yerde siniflandirilmamis makine ve ekipman imalat:
Kauguk ve plastik tiriinlerin imalat

Fabrikasyon metal {irtinleri imalat: (Makine ve techizat1 harig)
Diger metalik olmayan mineral tiriinlerin imalati

Giyim egyalarinin imalati

Kimyasallarin ve kimyasal tiriinlerin imalati

Agag, agag triinleri ve mantar tiriinleri imalat1 (mobilya haric); saz,
saman ve benzeri malzemelerder 6riilerek yapilan esyalarin imalat:

I 32%
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Sekil 6: Mersin ili Imalat Sanayisinde Sektérel Yogunlasma (Kaynak: MTSO, 202)
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Sekil 7de Adanada sektorlere gore yatirnm tesvik ~ 25’inin hizmetler sektoriine, yiizde 17sinin enerji
belgeleri sayisina yer verilmektedir. Yatirim tesvik  sektoriine, yiizde 6’sinin tarim sektoriine ve yiizde
belgelerinin yiizde 50’sinin imalat sektoriine, ylizde  2’sinin madencilik sektoriine verildigi goriilmektedir.

22;2% 55;6%

164; 17%
¥ Enerji

® Hizmetler

480; 50%

® [malat
Madencilik
®m Tarim

Sekil 7: Adana’da Sektorlere Gore Yatirim Tesvik Belgesi Sayis1 (2010-2019)
(Kaynak: Adana il Sanayi Durum Raporu, 2019)

Sekil 8de Mersinde sektorlere gore yatirim tesvik  sektoriine, yiizde 20,70’inin enerji sektoriine ve
belgeleri sayisina yer verilmektedir. Yatirim tesvik  yiizde 2,58’inin ise madencilik sektoriine verildigi
belgelerinin yilizde 28’inin imalat sektoriine, ylizde  goriilmektedir.

26’sinin hizmet sektoriine, yiizde 22,70’nin tarim

250
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Belge Adedi
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Imalat Hizmet Tarim Enerji Madencilik

Sekil 8: Mersin'de Sektorlere Gore Yatirim Tesvik Belgesi (2015-2019)
(Kaynak: Mersin Il Sanayi Durum Raporu, 2019)
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Tablo 7de Adana dis ticaret verileri yer almaktadir.
2013 yilinda 1.901.578 milyar TL tutarinda ihracat
yapilirken, ithalat ise ayn1 yil 2.604.864 milyar TL
olarak gerceklesmistir. 2021 yilinda ise 2.543.380

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY | 73

milyar TL tutarinda ihracat, 3.356.962 milyar TL
tutarinda ithalat gerceklestirildigi goriilmektedir. Bu

rakamlar Adananin dis ticaret potansiyeline isaret

etmektedir.

Tablo 7: Adana Dis Ticaret Verileri (TL) (Kaynak: TUIK, 2022)

IHRACAT ITHALAT

Yil Toplam Tutar Yil Toplam Tutar Toplam Fark
2013 1.901.578 2013 2.604.864 -703.286
2014 1.913.737 2014 2.460.616 -546.879
2015 1.666.503 2015 1.836.681 -170.178
2016 1.597.913 2016 1.682.349 -84.436
2017 1.836.671 2017 1.979.631 -142.960
2018 2.017.698 2018 2.062.409 -44.711
2019 1.947.764 2019 2.114.734 -166.970
2020 1.869.080 2020 2.127.118 -258.038
2021 2.543.056 2021 3.545.959 -1.002.903
2022 (ilk 8 ay) 2.087.380 2022 (ilk 8 ay) 3.356.962 -1.269.582

Tablo 8de Mersin'in dis ticaret verileri yer almaktadir.
Buna gore, 2013 yilinda 3.383.857 milyar TL tutarinda
ihracat; 4.377.188 milyar TL tutarinda ithalat
gerceklestirilmistir. 2021 yilinda ise 4.247.690 milyar

TL tutarinda ihracat, 3.966.542 milyar TL tutarinda
ithalat hacmine ulasgilmistir. Bu veriler, Mersin'in

Adana ile benzer sekilde dis ticaret potansiyeli

oldugunu gostermektedir.

Tablo 8: Mersin Dis Ticaret Verileri (TL) (Kaynak: TUIK, 2022)

IHRACAT ITHALAT

Yil Toplam Tutar Yil Toplam Tutar Toplam Fark
2013 3.383.857 2013 4.377.188 -993.331
2014 3.231.017 2014 3.906.526 -675.509
2015 2.469.650 2015 2.417.512 52.138
2016 2.633.264 2016 2.430.207 203.057
2017 2.682.629 2017 2.715.794 -33.165
2018 2.814.211 2018 2.293.598 520.613
2019 3.091.336 2019 2.767.004 324.332
2020 3.211.201 2020 2.841.198 370.003
2021 4.247.690 2021 3.966.542 281.148
2022 (ilk 8 ay) 3.645.976 2022 (ilk 8 ay) 4.157.406 -511.430
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Tablo 9da toplam dis ticaret icinde TR62 Diizey 2
Bolgesinin payina yer verilmektedir. 2013 yilinda,
bolgenin toplam ithalattaki pay: yiizde 2,67, toplam
ihracattaki pay1 ise yiizde 3,27dir. 2022 yilinin ilk 8
ayindaki verilere gore bu bolgenin toplam ithalattaki

payt yizde 3,14 yiikselirken, toplam ihracattaki
pay1 ise yiizde 3,46’ya yilikselmistir. Bolgenin Tiirkiye
ihracatindaki toplam payinin, toplam ithalat icindeki
payindan daha yiiksek oldugu tespit edilmistir.

Tablo 9: TR62 Diizey 2 Bolgesinin Toplam Dis Ticaret Igindeki Pay1 (Kaynak: TUIK, 2022)

L LI ey AL Toplam fthalattaki ~ Toplam Ihracattaki
Yillar ithalat fhracat ithalat fhracat Pay1 (%) Pay1 (%)
2013 260.822.803 161.480.915 6.982.052 5.285.435 2,67 3,27
2014 251.142.429 166.504.862 6.367.142 5.144.754 2,53 3,09
2015 213.619.211 150.982.114 4.254.193 4.136.153 1,99 2,74
2016 202.189.242 149.246.999 4.112.556 4.231.177 2,03 2,84
2017 238.715.128 164.494.619 4.695.425 4.519.300 1,96 2,75
2018 231.152.483 177.168.756 4.356.007 4.831.909 1,88 2,73
2019 210.345.203 180.832.722 4.881.738 5.039.100 2,32 2,79
2020 219.516.807 169.637.755 4.968.316 5.080.281 2,26 2,99
2021 271.425.553 225.214.458 7.512.501 6.790.746 2,76 3,02
2022 (8 Ay) 239.043.240 165.607.794 7.514.368 5.733.356 3,14 3,46

3. TR62 Diizey 2 Bolgesi Mevcut Havacilik

Verileri ve Cukurova Bolgesel Havalimani

Bolgesel kalkinma, refah ve iktisadi gelisim havacilik
faaliyetleri ile bir biitiin olarak ele alinmaktadir.
Havacilik faaliyetlerinin, turizm, istihdam, ticaret
ve gelir lzerinde dogrudan etkisi bulunmaktadir.
etkiler, etkiler ile birlikte
degerlendirildiginde havacilik sektoriiniin ekonomi

Dogrudan dolayli
ile iliskisinin oldukga giiclii oldugu sdylenebilecektir.
Havacilik sektoriiniin ge¢misten bugiine ekonomi
icinde kazandig1 konumda havalimanlarinin 6nemli
bir pay1 bulunmaktadir. Havalimanlari, bu bakimdan

bolgesel kalkinmanin énemli bir unsuru olarak kabul
edilmektedir (Akca, 2020: 28).

TR62 Diizey 2 Bolgesine halihazirda hizmet veren
havaliman: Adanada yer alan Adana Sakirpasa
Havalimanidir. Adana Sakirpaga Havalimani sivil ve
askeri ulasgima 1937 yilinda agilmis, 1956 yilindan
itibaren de uluslararasi seferlere ev sahipligi yapmaya
baslamistir. Havalimaninda i¢ hatlar, dis hatlar ve
kargo terminali olmak {izere toplamda ii¢ farkl
terminal bulunmaktadir. Havalimana ile ilgili teknik
bilgiler Tablo 10da yer almaktadir (ATO, 2021).
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Tablo 10: Adana Sakirpasa Havalimanina iliskin Teknik

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

Bilgiler (Kaynak: ATO, 2021)

Tsletici

Devlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI)

Adana Sehir Merkezine Uzaklik

3,5 kilometre

Mersin Sehir Merkezine Uzaklik 86 kilometre
Pist Sayist Tek

Pist Uzunlugu 2750*45
f¢ Hat Terminal Alani 4.729 m2
I¢ Hat Terminali Kullanim Alan1 2.995 m2
I¢ Hat Yolcu Kapasitesi 3.000.000
D1s Hat Terminal Alani 6.020 m2
D1s Hat Terminali Kullanim Alan: 3.558 m2
D1s Hat Yolcu Kapasitesi 3.000.000
Kargo Terminali Toplam Kapali Alan 10.500 m2
Giimriik Gegici Depolama Alani 1.167 m2
Export Ambari 3.500 m2

Adana Sakirpasa Havalimani, Adana sehir merkezine
3,5 km, Mersin sehir merkezine 86 km mesafede olup
uzun yillardir havacilik alaninda hizmet vermektedir.
Tek piste sahip olan Adana Sakirpaga Havalimani
4.729 m2 i¢ hat terminaline, 2.995 m2 i¢ hat terminali
kullanim alanina, 3.000.000 i¢ hat yolcu kapasitesine,

6.020 m2 dis hat terminal alanina, 3.558 m2 dis hat
terminali kullanim alanina, 3.000.000 dis hat yolcu
kapasitesine, 10.500 m2 kargo terminali kapali
alanina, 1.167 m2 giimriik gegici depolama alanina
ve 3.500 m2 ihra¢ ambarina sahiptir.

Tablo 11: Tiirkiye'de Gelen-Giden Yolcu Sayisina Gore flk 10 Havalimani (Kaynak: DHMI, 2021)

Sira Havalimani Gelen-Giden Yolcu Sayisi
1 Istanbul 37.181.907
2 Istanbul Sabiha Gékgen 24.900.907
3 Antalya 22.013.861
4 Izmir Adnan Menderes 7.569.054
5 Ankara Esenboga 7.029.630
6 Adana 3.399.491
7 Mugla Milas-Bodrum 2.909.337
8 Trabzon 2.642.327
9 Mugla Dalaman 2.323.874
10 Gaziantep 1.859.524

Tiirkiyede yer alan 54 havalimani arasinda 2021 yili
gelen-giden yolcu sayisi toplamina goére havalimani
siralamasinda Adana Sakirpasa Havalimani 3.371.998

yolcuile 6'nc1 sirada yer almaktadir. Hava hareketliligi
agisindan Tiirkiyenin en hareketli havalimanlar
arasinda oldugu degerlendirilmektedir.
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Tablo 12: Adana Sakirpasa Havalimani Ugak, Yolcu ve Tasinan Yiik Istatistikleri

(Kaynak: Mersin Ticaret ve Sanayi Odas1, 2021)

Ticari Ugak Yolcu Ugagi Tiim Ugak Yiik Trafigi Yolcu Trafigi
Trafigi Trafigi Trafigi (Bagaj, Kargo, (Gelen/Giden)
Posta) (Ton)
f¢ Hat 15.684 9.584 25.268 22.544 2.283.292
2020 Dis Hat 1.949 322 2.271 4.931 224.052
Toplam 17.633 9.906 27.539 27.475 2.507.344
I¢ Hat 19.643 13.087 32.730 30.754 2.976.130
2021 Dis Hat 3.806 425 4231 11.471 423.361
Toplam 23.449 13.512 36.961 42.225 3.399.491
Ic Hat 25 37 30 36 30
Dis H: 2 1
Degisim (%) 15 Hat 95 3 86 33 89
Toplam 33 36 34 54 36

2021 yilinda Adana Sakirpasa Havalimaninin toplam
ucak trafigi ylizde 34 oraninda artarak 36.961%e
yiikselmistir. Ayn1 donemde yiik trafigindeki artis
yiizde 54, yolcu trafigindeki artis ise yiizde 36 olarak
gerceklesmistir. Mevcut kapasitesinin sinirlarinda
hizmet veren Adana Sakirpasa Havalimaninn,
Mersin ve hinterlandindaki bélgenin ihtiyacim
karsilayamamasi, sehir yerlesimi iginde kalmig olmasi
dolayisiyla yasanan g¢evre ve giivenlik sorunlar
ve gelisme olanaklarinin kisitli olmas1 (Gokdalay
ve Kose, 2021: 2255) nedenleri ile bolgeye hizmet
verecek alternatif bir bolgesel havalimanina ihtiyag
duyulmaktadir. Ayrica TR62 Diizey 2 Bolgesi i¢in

ilk kez bolgesel havalimani insa edilmekte olup
bolgenin kalkinma ve rekabet giiciinii artirmak
amaciyla yenilik kiiltiiriiniin yayginlagtirilmas dahil
gerceklestirilecek tiim faaliyetlere katki saglayacag:
ongoriilen RIS-Mersin Projesi (Regional Innovation
Strategy for Mersin Region of Turkey) i¢in oldukga
onemli goriilmektedir. Bu kapsamda, T.C. Ulastirma
Bakanlig1 tarafindan Tarsus idari sinirlari iginde
Cukurova  Bolgesel Havalimaninin  yapilmasi
kararlastirilmigtir. Cukurova Bolgesel Havalimani
Mersin ve hinterlandindaki bolgeye hizmet verecek
alternatif bir havalimani olarak 6nem kazanmaktadir

(CED, 2009).

Tablo 13: Cukurova Bolgesel Havalimani Teknik Bilgileri (Kaynak: CED Raporu, 2009; Anadolu Ajansi, 2021)

Tsletici Yap-islet-Devret
Adana Sehir Merkezine Uzaklik 30 kilometre
Mersin Sehir Merkezine Uzaklik 45 kilometre
Pist Say1st Tki

Pist Uzunlugu 3500%60
Apron Sayist 2 Adet
Apron Uzunlugu 20071000 m*
Tahmini ugak kapasitesi 315.360 /y1l
f¢ Hat Terminal Alani 60.000 m*
D1s Hat Terminal Alani 60.000 m?
Kargo Terminal Apronu 252*243 m*
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Cukurova  Bolgesel Havalimani, Mersin il
merkezine 45 km, Adana il merkezine 30 km,
Mersin — Adana karayoluna ise 8 km uzakliktadir.
Teknik oOzellikleri ile birlikte degerlendirildiginde
Cukurova Bolgesel Havalimaninin bolge havaciligina
kapasite bakimindan olumlu katkida bulunacag:

goriilmektedir.

4. Cukurova Bolgesel Havalimaninin Bolgesel

Kalkinmaya Muhtemel Etkileri

Hava yolu tagimacilig, ulastirma sektoriiniin 6nemli
bir bilesenidir. Ulusal ve bolgesel kalkinma hedefleri
bakimindan, hava yolu tagimaciligina verilen 6nem
glin gectikce artmaktadir (Tveter, 2017). Hava yolu
tasimaciligl, cesitli etkenler araciligryla bolgesel
ekonomik kalkinmayi tetikleyerek bulundugu bolgeyi
daha cazip hale getirmektedir (Glaeser vd., 2001).

Tiirkiye, yaklasik olarak 85 milyon niifusa sahiptir.
TR62 Diizey 2 Bolgesi ise 4,5 milyona yakin niifusu
ile toplam niifus igerisinde 6nemli bir paya sahiptir.
Halihazirda hizmet vermekte olan Adana Sakirpasa
Havalimani, bolge ve cevre illerde yasayan niifusun
talebini kargilamakta yetersizdir. Yapimi devam
etmekte olan Cukurova Bolgesel Havalimaninin
terminal alanlarinin  mevcut  havalimanindan
yaklasik 12 kat biiyiik olacagi ongoriilmektedir. Yine
ayni sekilde, tam kapasite ¢alisan Adana Sakirpasa
Havalimaninin son yilda 36.961 adet ucak trafigine
sahip oldugu goriiliirken, yeni havalimaninin yillik
315.360 adet ugak trafigini yonetecek kapasitede
oldugu ifade edilmektedir. Bu veriler, Cukurova
Bolgesel Havalimaninin yaklagik olarak 9 kat daha
fazla ugusa ev sahipligi yapacagini ve bolgede yasayan
niifusu olumlu yonde etkileyecegini gostermektedir.
Olumlu etkilerin yalnizca teknik bir kapasite artis1 ile
sinirli olmadigi, Cukurova Bolgesel Havalimaninin
bolgede yasayan
bakimindan yasam Kkalitesine katki saglayacagi ve

bireylerin  erisim  kolaylig1
diger taraftan, egitim ve istihdam alanlarinda da
pozitif digsalliklar yaratacagi degerlendirilmektedir.
TR62 Diizey 2 Bolgesinde istihdam oraninin yiizde
43,7, issizlik oranmin ise yiizde 13,2 degerleri
ile tlke ortalamasinin altinda oldugu; Adana ve

Muhammed TURGUT, Ipek GURSOY

Mersin’in Tiirkiyede en fazla gog alan iller arasinda
sirasiyla 9 ve 10’uncu sirada yer aldig1 goz oniinde
bulunduruldugunda yeni havalimaninin saglayacag:
diistiniilen istihdam olanaklarinin, bolgeye olumlu
katki saglayacagi degerlendirilmektedir. Bununla
birlikte, bolgede yer alan 2 vakif ve 4 devlet
iniversitesine olan talebi de olumlu etkileyecektir.
Ayrica, bolgede 6grenim gormekte olan iiniversite
Ogrencilerine staj ve benzeri olanaklarla avantaj
saglamasi beklenmektedir.

TR62 Diizey 2 Bolgesinde istihdam edilenlerin
sektorlere gore dagilimlarina bakildiginda, hizmet
ve tarim sektorlerinin, Tiirkiye ortalamasinin
tzerinde oldugu goriilmektedir. Tirkiye'nin 2021
yili hizmet ihracati sektorel bazda ele alindiginda,
24,9 milyar dolarla tagimacilik sektorii ilk sirada
yer almakta ve toplam hizmet ihracatinin yiizde
43 47tni olugturmaktadir (T.C. Ticaret Bakanligy,
2021).

en fazla pay hava yolu tasgimaciligina aittir. Bu

Tasgimacilik  faaliyetleri igerisinde ise
kapsamda degerlendirildiginde, Cukurova Bolgesel
Havalimaninin toplam hizmet ihracatina ve bolgede
hizmet sektoriine onemli olgiide katki saglayacagi

ongoriilmektedir.

TR62 Diizey 2 Bolgesinin GSYH katkisina
bakildiginda, bu bolgede yer alan Adana ve Mersin
illerinin st siralarda (sirasiyla 9'uncu ve 10’uncu)
oldugu goriilmektedir. GSYH'nin sektérel dagilimi
incelendiginde ise oOzellikle tarim sektoriinde {ist
siralarda yer alan bu bolge yas sebze ve meyve
tiretim ve ihracatinda birinci sirada yer almakta olup,
hububat ve siis bitkileri iiretiminde de Tiirkiyenin
onde gelen bolgeleri arasindadir. Yapilmakta olan
havalimani, hava yolu tasgimaciligina uygun olan bu
triinlerin dis pazarlara erisimini kolaylastiracaktir.

TR62
incelendiginde, bolgede yer alan iki sehrin de denize

Diizey 2 Bolgesinin turizm  verileri
kiyis1 olmasina ragmen diger denize kiyis1 olan
sehirlere oranla agirlanan turist sayisinin disiik
Yerli

belirli bir noktaya gelinmis olsa da iki sehir birlikte

oldugu gozlenmektedir. turist anlaminda
ele alindiginda ozellikle yabanci turist sayisinin
yaklasik olarak 350 bin oldugu ve bu sayinin bolge
potansiyelinin ¢ok gerisinde kaldig1 diisiiniilmektedir.
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Bolgesel havalimani yapiminin tamamlanmasi
ve ugus agmna yeni destinasyonlarin eklenmesi ile
bu saymnin artmasi ve bolge turizminin canliik

kazanmasi beklenmektedir.

TR62 Diizey 2 Bolgesi sanayi verilerine bakildiginda,
imalat sanayisinde sektorel yogunlagmanin gida
sektoriinde yasandig1 goriilmektedir. Bu sektord,
makine ve ekipmanlar;, metal driinler, kauguk
ve plastik {retimi gerceklestiren sektorler takip
etmektedir. Ayn1 zamanda, bolgedeki organize sanayi
bolgeleri ele alindiginda, Mersin Tarsus Organize
Sanayi Bolgesinde yaklasik 200, Adana Haci Sabanci
Organize Sanayi Bolgesinde yaklasik 400 firmanin
faaliyette oldugu tespit edilmistir. Bolgenin ihracat
potansiyeli distiniildiigiinde, ozellikle saglayacag:
kargo kolayligi agisindan, yeni havalimaninin
bu firmalar igin kolaylastirici bir rol iistlenmesi

beklenmektedir.

TR62 Diizey 2 Bolgesinin dis ticaret verileri

incelendiginde, Tiirkiye toplam ihracatindaki
payinin yiizde 3,5’ yakin, toplam ithalattaki payinin
ise yiizde 3 dolaylarinda oldugu goriilmektedir.
Adana ve Mersin illerini kapsayan bu bélgenin iilke
dis ticaretinde pay1 yadsinamayacak seviyelerdedir.
Thracat verileri baz alindiginda, bu illerin Tiirkiyenin
en fazla ihracat gerceklestiren ilk 15 ili arasinda yer
aldig1 goriilmektedir. Sektorel bazda bakildiginda ise
gida iriinleri, giyim esyalari, tarim ve hayvancilik
tekstil

madencilik, metal cevheri gibi sektorlerde de dis

sektorleri on plana ¢ikarken uriinleri,
ticaret potansiyeli oldugu gozlemlenmektedir. Dis
ticaret gerceklestirilen tilkeler ele alindiginda 6zellikle
Avrupa Birligi ilkelerinin ve Asya iilkelerinin
agirhikta oldugu goriilmektedir. Ancak dis ticaret
verilerine gore hava yolu ile yapilan ticaretin oranlar1
yiizde 1 civarlarinda seyretmektedir. Bolgenin dis
ticaret potansiyeli ve driinlerin gonderildigi tlkeler
goz oniine alindiginda, hava yolu ile yapilan ticaret
beklenenin altinda gergeklesmektedir. Bu rakamlarin
disiik sebebi

havalimaninin yerlesim alani i¢inde kalmasi ve kargo

seyretmesinin olarak  mevcut

kapasitesinin yetersiz olmasi gosterilmektedir.

anlaminda en
Adana

Havaciigin  kargo tasimacilig

yiksek seviyelere ulastigi giiniimiizde,

Sakirpasa Havalimanindan 2021 yilinda bagaj,
kargo ve posta dahil taginan yiitk miktar1 42.225
ton olmustur. Bu agirhigin hesaplanmasinda yolcu
bir
tagimacilig

bagajlarinin  dnemli miktar1  olusturdugu

distinildiginde  yiik anlamindaki
miktarin neredeyse yok denecek kadar az oldugunu
soylemek miimkiindiir. Yapimi devam etmekte olan
Cukurova Bolgesel Havalimaninin bélgenin sanayi
ve ticaret potansiyeline uygun kargo tasgimaciligini
hizlandiracag diisiiniilmektedir. Ayrica konum olarak
yerlesim alani disinda kalmasi ve gevresel agidan
uygunlugu, havalimaninin etrafinda depo, antrepo ve
giimriik bolgesinin olusmasina olanak saglayacaktir.
Bolgede yer alan Mersin Uluslararasi Limani ise
Tirkiye'nin en fazla yiik ellegleyen limanlarindan
birisidir. Yeni havalimaninin etrafinda demiryolu
altyapisinin  bulunmas:t ve yeni demiryollarinin
ingasina miisait bir yapida olmasi1 Cukurova Bolgesel
Havalimanini lojistik anlaminda 6nemli bir yatirim
konumuna tasimaktadir. Ayrica Yenicede yapimi
tamamlanan lojistik merkez, yeni havalimanina
olduk¢a yakin bir konumdadir. Bu baglamda, yeni
havalimaninin o6zellikle yitk tagimaciligl agisindan
lojistik merkez ve liman ile baglantisini saglayacak
entegre bir demiryolu sisteminin tasarlanmasi,
bolgenin mevcut lojistik altyapisini giiclendirici katk:
saglayacaktir. Bu hususlar goz oniine alindiginda
Cukurova Bolgesel Havalimaninin, TR62 Diizey 2
Bolgesinin dis ticaretine ve lojistik sektoriine 6nemli
katkilar saglayacagi ve bolgesel kalkinmada ¢ok
onemli rol oynayacag degerlendirilmektedir.

SONUC

Diinyanin 6énemli ulagim sistemlerinden birisi olan
hava yolu sayesinde her giin milyonlarca insan
ve Urtin farkli yerlere hizli, konforlu ve giivenli
bir sekilde ulagim saglayabilmektedir. Boylelikle,
havalimanlarinin bulunduklari bolgeler, sosyal, ticaret
ve turizm agilarindan kiiresel ekonomiye entegre
olabilmektedir. ABDde vyapilan bir arastirmada
havalimani altyap: insaatlarinin yabanci sermayeli
sirketlerin sayisin1 {i¢ kat artirdigi, havaliman
cevresinde yer alan bolgelerin is oranini yiizde 148
artirdig1 ve istihdam oraninda ise yiizde 67 artisa
neden oldugu ortaya koyulmustur (Green, 2017).
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Aragtirma sonuglarina gore bir sehir i¢in hava yolcu
trafiginde gerceklesecek yillik yiizde 50’lik bityiime,
niifus artis hizi oranlarinda ortalama yiizde 1,55 ile
yizde 4,2 arasinda artisa neden olmakta; benzer
sekilde yillik gelir artis hizinda yiizde 1,65 ile yiizde
3,45 arasinda bir artisa yol agmaktadir (Bloningen
ve Cristea, 2012). Ticari sefer basina diisen yolcu
sayis1 yiizde 1 arttiginda, kisi basina GSYH oraninin
yiizde 0,055 arttig1, yiik tasgimacihiginda kisi bagina
diisen kargodaki yiizde 1'lik degisikligin kisi bagina
GSYHYyi yiizde 0,023
(Florida wvd., 2015).

havalimanlarinin bolgesel niifus, gelir ve istihdam

artirdigy  goriilmektedir

Bu agidan bakildiginda,

artig1 lizerinde 6nemli bir etkiye sahip oldugu ve
bolgesel kalkinmanin saglanmasinda itici bir gii¢
oldugu degerlendirilmektedir (Kiigiik vd. 2022).

Bu c¢aliymada, yapimi tamamlanmak {zere olan
Cukurova Bolgesel Havalimaninin TR62 Diizey
2 Bolgesinin kalkinmasi {izerindeki olast etkileri
degerlendirilmistir. ~ Degerlendirme  siirecinde,
bolgesel kalkinmanin o6nemli dinamikleri olan
niifus, gog, istihdam, turizm, ticaret ve sanayi
verilerinden yararlanilmigtir. Bu ¢aligma ile TR62
Diizey 2 Bolgesinde faaliyet gosterecek olan
Cukurova Bolgesel Havalimanina yonelik farkindalik
olusturarak akademisyenlere ve uygulayicilara rehber

olmak amaglanmistir.

Bu amaca yoénelik olarak, basta TUIK olmak
Genel
T.C. Kiltir ve Turizm Bakanligi, Adana Ticaret

tizere Kalkinma Ajanslari Miudirlagi,
Odasi, Mersin Ticaret ve Sanayi Odasi ve Devlet
Hava Meydanlar1 Isletmesi tarafindan yayimlanan
verilerden yararlanilmistir. Yapilan degerlendirmeler
sonucunda, bolgede aktif olarak hizmet vermekte olan
Adana Sakirpaga Havalimaninin fiziki kosullar: ile
karsilastirildiginda Cukurova Bolgesel Havalimaninin
bolgeye dogrudan, dolayls, tesvik edici ve katalizor
etkilerde bulunacag: diistiniilmektedir. Yiik ve yolcu
anlaminda saglayacag1 kapasite avantajiyla bolgenin

kalkinmasinda biiyiik etkiye sahip olacag: ifade
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edilmektedir. RIS Mersin+ Projesi kapsaminda
Mersin ekonomisinde 6ne ¢ikan ana sektorler ortaya
koyulmus olup hizmetler sektoriinde tasima sektorii
one ¢ikmaktadir. Inovasyon potansiyeli yiiksek olan
bu sektér icin havalimani kapasitesi olduk¢a dnem
arz etmektedir (Cukurova Kalkinma Ajansi, 2017).
Yeni havalimaninin hizmet vermeye baslamas: RIS
Mersin+ Projesi kapsaminda hazirlanan stratejinin
uygulama siirecine 6nemli katk: saglayacaktir. Tarim,
sanayi, ticaret ve lojistik sektorlerinde Tiirkiyenin
onde gelen illeri arasinda yer alan Adana ve
Mersin'in siralamada daha st konuma tasinacag:
ongoriilmektedir. Bu bolgede faaliyet gostermekte
olan isletmelere yeni pazarlara agilmalar1 konusunda
saglanacak kolaylik ile uluslararasi pazarlarda
rekabet avantaji kazanmalar1 beklenmektedir. Bu
faktorler dikkate alindiginda, Cukurova Bolgesel
Havalimaninin hem TR62 Diizey 2 Bolgesine hem de
tilke ekonomisine pozitif yonde katkilar saglayacag:
disiintilmektedir.

Gelecek galismalar i¢in havalimani faaliyete gegtikten
sonra elde edilen verilerle bolgesel kalkinmaya olan
etkisi daha somut bir sekilde ortaya koyulabilir.
Ayrica turizm, niifus, sanayi, egitim, tarim, istihdam,
gelir gibi faktorlere yonelik nicel ve nitel analizler
gerceklestirilebilir. Cukurova Bolgesel Havalimaninin
yeni acilacak olmasi sebebiyle, rekabet avantaji
saglamak ve pazara niifuz etmek isteyen firmalarin
(restoranlar, kafeler, ara¢ kiralama firmalari, GSM

yer
hizmeti sunan isletmeler vb.) proaktif davranmalari

operatorleri, bankalar, eglence hizmetleri,
ve havalimaninda yerlerini almalar1 6nerilmektedir.
Ayni zamanda, yeni havalimaninin istihdamda artis
saglayacagl ongorisi ile burada istihdam edilmek
isteyen bireylerin de yeteneklerine goére arastirma
yapmalar1 ve ilgili isletmelerle iletisime gecmeleri
tavsiye edilmektedir. Bununla birlikte, havalimana ile
dolayl ilgisi nedeniyle bolgedeki lojistik firmalarinin
depo yeri ve ara¢ parki i¢in yer segimlerini
tamamlamalar1 ve kurulumu gerceklestirmeleri

biiytik 6nem tagimaktadir.

Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development

79



Cukurova Bolgesel Havalimaninin TR62 Diizey 2 Bolgesinde Kalkinmaya Etkilerinin Degerlendirilmesi

Yazar Katkilar1

Yazar 1: Makale fikrinin veya hipotezin olusturulmasi/yontemin planlanmasi/makalenin iceriginin belirlenmesi ve organi-

zasyonu/verilerin elde edilmesi ve islenmesi/analiz/makale yazim

Yazar 2: Makalenin iceriginin belirlenmesi ve organizasyonu/Literatiir taramasi/verilerin elde edilmesi ve islenmesi/analiz/

makale yazimi/inceleme

Catisma Beyani

Yazarlar tarafindan herhangi bir kurum veya kisi ile ilgili ¢ikar ¢atismas: beyan edilmemistir.

Fon Destegi

Bu Calismada herhangi bir resmi, ticari ya da kar amac: giitmeyen organizasyondan fon destegi alimmamusgtir.

Etik Standartlara Uygunluk

Yazarlar tarafindan Calismada kullamlan arag ve yontemlerin Etik Kurul Izni gerektirmedigi beyan edilmistir.

Etik Beyani

Yazarlar tarafindan bu Calismada bilimsel ve etik ilkelere uyuldugu; yararlanilan tiim ¢calismalarin kaynakcada belirtildigi

beyan edilmistir.
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