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YENi IPEK YOLU’NUN TURKIYE EKONOMISINE
ETKIiSi

(/4

Ipek yolu tarih boyunca diinyanin iki ug noktasi arasinda kiiltiirlerin, mallarin
ve hizmetlerin tasindigi tarvihi bir yol olmustur. Ulasimdaki yetersizliklerden
dolay1 Cin 2013 yihnda Yeni Ipek Yolu projesini ortaya atmistir. Orta
koridorda yer alan Tiirkiye jeopolitik konumu geregi Asya ve Avrupayi
birbirine baglayan bir képrii konumuna sahip olmustur. Gegiy giizergahinda
olmasi nedeniyle kara yolu, demir yolu ve boru hatlar: yatirnmlari Tiirkiye de
yogunlagmistir. Yatrimlarin ¢ogunlugu yabanci yatirimcilar tarafindan
karsilanmasi ongoriilmiis boylece Tiirkiye ekonomisinde bir canlilik saglamasi
amaglanmistir. Kiiresellesen diinyada Tiirkiye de bu projeye katilimiyla yerini
almistir. Calismada proje kapsaminda Tiirkiye etkilerinin fazla olacagi
diisiiniilen dis ticaret, tasuimacilik ve turizme katkilart incelenmistir.
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THE EFFECT OF THE NEW SILK ROAD ON
THE TURKISH ECONOMY
ABSTRACT

Throughout history, the Silk Road has been a historic way in which cultures,
goods and services have been transported between the two extremes of the
world. Duet lack of Transportation, China introduced the New Silk Road
project in 2013. Turkey, located in the Middle Corridor, has been a bridge
connecting Asia and Europe due to its geo political position. Due to its
location on the transit route, investments in land routes, railways and
pipelines are concentrated in Turkey. The majority of the investments were
expected to be met by foreign investors, thus providing a boost to the Turkish
economy. Turkey has also taken its place in the globalized world with its
participation in this project. In this study, the contribution of Turkey to
foreign trade, transportation and tourism, which is thought to have a
greater impact, was examined.

Keywords: New Silk Road, Belt Road, Central Corridor, infrastrucuture
investment.
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IPEK YOLUNUN TARIiHi

Ipek yolu, tarihinin en eski ¢aglarindan itibaren birgok milletlerin ve devletlerin sosyal, siyasi, kiiltiirel
ve en fazlada ekonomik hayatinda 6nemli bir yer tutmus, bilgilerin, fikirlerin, kiltiirlerin, inan¢larin
ve dinlerin etkilesimini saglayan ana giizergahidir. Onemini ¢aglar boyunca da devam ettirmis olan bir
yoldur. Milletlerarasi iliskilerde hatir1 sayilir bir yeri olan Asya’nin en eski askeri ve ticari ulagim yolu
olan ipek yolu adini, Cin’den bat1 iilkelerine gonderilen ipegin bu yoldan sevk edilmesinden dolay1
almistir. En eski ve en uzun ticaret yolu olan Ipek yolu, Ilk ve Orta Caglar boyu Asya’nin orta
kusaginda doguda Kuzey Cin ile bat1 da Akdeniz ve Kizildeniz limanlar arasinda, Tiirkistan ve yakin
dogudan gecen pek ¢ok lilkeyi ve bolgeyi birbirine baglamistir. Avrupa ve Kuzey Afrika tilkelerine
ihrag edilen ipegin iistiinliigiinden dolay: ‘Ipek Yolu’ ismini almistir (BEDIRHAN, 1994, s. 1)

Ipek Yolu, Cin'i M.O. 206'dan M. O. 220'ye kadar yoneten Han Hanedanlign Uzak Dogu ve Avrupa
arasinda resmi olarak ticarete agmistir, ancak bu gilizergahlar boyunca mal ve hizmetlerin taginmasi
daha da eskiye dayanmaktadir. Ipek Yolu, Susa’y1 (iran) 1600 mil batida Sardis’e (Akdeniz’e yakin
bir bdlge) baglayan Kraliyet Yolu, Achaemenid Imparatorlugu sirasinda Pers hiikiimdari I.Darius
tarafindan yaklasik 300 y1l 6nce kurulmustur (History.com, 2017)

Ipek yolu iizerinde batidan doguya tasinan mallar;

 Atlar, Eyerler, Asma ve lziim, Kopekler ve diger hayvanlar hem egzotik hem de evcil,
Hayvan kiirkleri ve derileri, Bal, Meyve, Ziicaciye, Yiinlii battaniyeler, kilimler, halilar,
Tekstiller, Altin ve glimiis, Develer, Koleler, Silahlar ve zirh

Dogudan batiya taginan mallar;

» Boyalar, Degerli taslar, Cin (tabaklar, kaseler, bardaklar, vazolar), Porseleq, Baharatlar (tar¢in ve
zencefil gibi), Bronz ve altin eserler, Tip, Parfiim, Fildisi, Piring, Kagit, Barut, Ipek, Cay

Anadolu’yu diger Ipek Yolu’nun gectigi giizergahlardan ayiran en onemli dzelligi kavsak noktada
olmasidir. Dogu da kervan yollarindan yola ¢ikan mallar buradan gemilere yiiklenerek Bati’ya
aktarilmaktadir. Bu cografya Dogu icin karayollarinin son noktast Bati i¢inse baslangi¢ noktasi olma
ozelligindedir (CAMGOZ & ISTANBULLU DINCER, t.y.)

MODERN iPEK YOLU

~ .9

“Ipek Yolu Ekonomi Kusag:” ile “21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu” Projesi (Kusak-Yol Projesi), Cin’in
kiiresel stratejisinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmistir. Cin cumhurbagkan: XiJimping Eyliil 2013°te
Ipek Yolu Ekonomik Kusagi’m ortaklasa kurma girisimini aciklamistir. Kazakistan ve Endonezya
ziyaretinde kara yolu ve deniz yolunu agiklamistir. Bu proje diinya niifusunun %65’ini ve 68 iilkeyi
ayrica 4.4 milyar insan1 kapsamaktadir. Proje ekonomik gii¢ olarak 21 trilyon dolar ilave katma deger
sunmakla birlikte diinya ekonomisinin %29’unu icermektedir. (CALISKAN, 2018)

Projenin Amaci

Garanti Bankas1 Sangay temsilcisi Noyan Rona’nin konugsmasinda diinya ekonomisindeki globallesme
ve ¢ok kutupluluk, kiiltiirel cesitlilik, toplumsal enformasyonun gelisimine paralel olarak bolgesel
isbirligini giiclendirmek ve gelistirmek ekonomik faaliyetlerin 6zgiir ve daha diizenli yiiriitiilmesini
saglamak kaynaklarin yiiksek verimlilik ile paylasimi ve pazarin derinlesmesi entegrasyonu ile
glizergah tizerindeki tilkelerin ekonomik kalkinmighik farkliliklarin giderilmesi ¢alismasi Cin’in 2015
yilindaki eylem planinda belirtilmistir (RONA, 2017).
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Projenin Ilkeleri

2013 yilinda ortaya atilan Yeni Ipek Yolu projesinin ilkeleri; “Parasal dolasimin arttirilmasi, Karayolu
baglantilarin gelistirme, Engelsiz ticareti tesvik etmek, Politika iletisimini hizlandirmak, Insanlar ve
toplumlar arasindaki anlayis1 artirmak‘‘olarak ifade edilmistir (Diinya Ekonomik Forumu, 2019).

Stratejik Ilkeler

Yeni Ipek Yolu projesinin stratejik ilkeleri; “Baris icinde yasamak, I islerine karismamak, Karsilikli
simirlara saygi gostermek, Is birligine acik olmak, Uyumlu ve kucaklayict olmak, Her iilkenin kendi
sectigi kalkinma, yol ve yontemlerine saygi gostermek, Is birligine ve pazar ekonomisi kosullarina ve
kurallarina saygi gostermek “seklinde ifade edilmistir (RONA, 2017).

Projenin Ortaya Cikis Nedenleri

Yeni ipek yolu projesinin ortaya ¢cikis nedenleri; Cin ekonomisinin yavaslamasi, Uretim fazlasi, Cin’in
klasik ticaret ortaklari, Cin igindeki bolgesel gelismislik farkliliklar1 i¢ neden olarak goriilmekte,
ABD’nin Asya’ya (Dogu Asya) doniisii ve Cin’in dis politika dengesizlikleri de dis nedenler olarak
goriilmektedir (ERGUNSU, 2017).

Projesinin Finansmani

2013 yilinda ortaya ¢ikan diinya ekonomisinin ii¢te biri biiyiikliiglinde, BM’ye gore diinyada egemen
olan 192 {ilkenin 68 tanesini kapsayan projenin finansmani 2014 yili sonrast kurulan bankalar
tarafindan saglanmaktadir.

ipek Yolu Fonu (SRF): Aralik 2014’te Pekin de kurulmustur. 40 milyar dolarlik sermayeye sahiptir.

Asya Altyapr Yatirnm Bankasi (AIIB): Pekin merkezli olup Ocak 2016’da faaliyete ge¢mistir.
Tirkiye kurucu iiyelerinden birisidir. 100 milyar dolarlik sermayeye sahiptir.

Yeni Kalkinma Bankasi1 (NDB): 2014’te BRICS iilkelerince (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve
Giiney Afrika) kurulmustur. 100 milyar dolarlik sermaye ile donatilmistir (BARISITZ &
RADZYNER, 2017).

Projenin Kapsam

Eski ticaret ag1 ve 21. Yy. Deniz Ipek Yolu her iki ag ile birlikte Yeni Ipek Yolu'nu olusturmustur
(BARISITZ & RADZYNER, 2017). Temelde Asya, Afrika ve Avrupa’yr birbirine baglamay1
hedefleyen “Kusak-Yol” girigsimi, kara ve demir yollari, limanlar ve enerji nakil hatlarini igeren
milyarlarca dolarlik alt yap1 yatirim projelerini kapsamaktadir (BAG, 2018).

Kara Yolu Kusagi (SREB)

Diinya karayolu istatistiklerine gore ilk siray1 AB alirken, iilke bazinda ABD, Hindistan, Cin ilk ticte
yer almaktadir (ALKAN, URHAN, OZCELIK, OZKAN, ABDULLAZADA, & AKSOY, 2018, s. 8-
41). Cin’in Xian sehrinden baslayacak olan modern ipek yolunun kara baglantisinin Mogolistan ve
Kazakistan’dan gecerek Rusya ve Iran kollarindan ayrilarak Avrupa’ya ulasmasi dngdriilmektedir
(BESER & UNAL, 2018).Ug ana hattan olusan kara yolunda, birinci hat, Orta Asya iilkelerinden ve
Rusya’dan gegerek Cin Halk Cumhuriyeti’ni Avrupa'ya baglamaktadir. Tkinci hat ise Orta Asya ve Bati
Asya ilkelerinin {izerinden Cin Halk Cumhuriyet’ini Korfez bolgesini Akdeniz bdlgesine
baglamaktadir. Ugiincii hat ise Cin Halk Cumbhuriyet’inden Dogu Asya, Giiney Asya’dan Hint
Okyanusu'na gegmektedir (KARIMI, 2018, s. 61); (G- sso—al) s gda g s laill & sali(Ipek Yolu
ve Uluslararasi Ticaret ), 2016)
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Yeni Ipek Yolu’nda yer alan koridorlar;

e Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru (Kazakistan, Rusya, Belerus ve Polonya’dan
Avrupa’ya giden demir yoludur. )

e Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru,

e (in-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru; Bu yol, Arap yarimadasi, Tiirkiye ve Iran'dan
Sincan’a kadar petrol ve dogal gaz i¢in 6nemli bir kap1 olarak 6ngoriiliiyor.

e (in-Pakistan Ekonomik Koridoru, ( Askeri amagli kullanilan liman )

¢ Banglades —Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru, (Hindistan ve Cin arasindaki giivensizlik
sorunu nedeniyle yavas ilerleyen koridordur. )

e Cin-Cinhindi Yarimadast Ekonomik Koridoru, (Vietnam, Tayland, Kambogya, Malezya ve
Myanmar’dan olusan ekonomik koridordur.) (OECD BUSINESS AND FINANCE OUTLOOK, 2018)

Tiirkiye’de Adapazari, Adiyaman, Aksaray, Amasya, Ankara, Bilecik, Bursa, Denizli, Diyarbakir,
Erzurum, Giimiishane, Isparta, iznik, Kahramanmaras, Kastamonu, Kayseri, Konya, Malatya, Mardin,
Nevsehir, Tokat gibi illerden gegmektedir.

Deniz Yolu Kusagi (MSR)

Girisimin deniz baglantilar1 Giiney Cin Denizi’nden Endonezya’ya ve Hint Okyanusu’na, oradan
Kenya’ya, Kizildeniz’i gegerek Akdeniz’e ve dolayisiyla Avrupa’ya ulasmaktadir (BESER & UNAL,
2018). iki ana hat olan Deniz Ipek yolu ise, Cin Halk Cumhuriyet’inin kiy1 limanlaridan baslayarak
Giiney Cin Deniz’inden Hint Okyanusu'na ulagmaktadir ve oranda da Avrupa sahillerinde bitmektedir.
Ikinci hat ise Cin Halk Cumhuriyet’inin limanlarmi, Pasifik Okyanusu’nun giineyine baglamaktadur.
(KARIMI, 2018, s. 61).

Yeni Ipek Yolu’nda deniz koridoru;
¢ (Cin —Myanmar-Hint okyanusu-Ortadogu

e (Cin- Giiney Cin deniz —Hint okyanusu-Orta Dogu veya Cin-Gliney Cin denizi-Hint okyanusu —
Kizildeniz-Avrupa

e Cin—Giiney Cin denizi-Hint okyanusu-Dogu Afrika (BARISITZ & RADZYNER, 2017)

Projede deniz yolu giizergahinda Tiirkiye bulunmamakla birlikte olmas1 yoniinde ¢abalar stirmektedir.
Deniz giizergahi Tirkiye izerinden gegmesi hainde ise muhtemel duraklar1 Mersin, Antalya (Alanya),
Izmit, Istanbul, Zonguldak, Trabzon limanlar1 olabilecektir (Tiirkiye Ekonomik Yiikselis Projesi,
2015).

Demir Yolu Kusagi (Realroads)

Londra ve Pekin’i birbirine baglamasi beklenen projedir. Diinyada en uzun demiryolu agina sahip olan
228 bin km 1ile ilk siray1 ABD alirken, Rusya, Cin ve Hindistan sirastyla takip etmektedir. Tiirkiye en
uzun demir yolu agma sahip ilk 30 iilke igerisine girmektedir. Tiirkiye ayaginda Kars-Ardahan
giizergah1 bitmistir. Hala devam eden projeler bulunmaktadir. Bakii-Tiflis-Kars demir yolu projesi
sadece Tiirkiye icin degil Azerbaycan, Kazakistan, Tlirkmenistan gibi {ilkeler i¢in de dnemlidir. Ayn
sekilde bu glizergdh Avrupa iilkeleri i¢in de dnemlidir. Hattin islemeye baslamasi ile 1 milyon yolcu
ve 6,5 milyon ton ylik kapasitesine sahip olacagi 2034 yil1 i¢in bu oranin 3 milyon yolcu ve 17 milyon
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ton yiik kapasitesine ulagsmasi hedeflenmektedir. Dogu Cin-Kazakistan-Hazar Denizi-Azerbaycan-
Giircistan’dan Bakii-Tiflis’1 izleyecektir Kars’in aga baglanmasi ile Poti Limani'na gitmek yerine
Tiirkiye'ye gelmesi gerekecektir. TRACECA projesi kapsaminda vyiiriitiilen “Ipek Riizgar” Lojistik
Merkezleri ve Deniz Otoyollar1 2 projesinde Cin sinirindan baslayip Kazakistan, Giircistan,
Azerbaycan, Tiirkiye ile Avrupa arasinda son bulacak olan blok tren projesi baslatilmistir. (ALKAN,
URHAN, OZCELIK, OZKAN, ABDULLAZADA, & AKSOY, 2018, s. 6)

Ulagtirma bakant Mehmet Cahit Turhan “Ankara-Sivas YHT Projesi, yilsonunda altyap1 ve iistyap1
caligmalarii tamamlayarak 2019 yili i¢inde de deneme siiriiglerine baglayacagimiz ve sonunda
yetkinligini aldiktan sonra hizmete acacagimiz 6nemli bir yliksek hizli ulasim projesidir” diyerek
aciklamistir. Yeni ipek yolu projesi kapsaminda olan Edirne-Kars hizli tren glizergdhinin énemli bir
noktasini olusturmaktadir. Turhan, maliyetinin 9 milyar 749 milyon TL oldugunu agiklamistir (T.C.
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2018).

Boru Hatlar: (Pipelines)

Ik etapta yatirrm maliyeti ¢ok yiiksek olan ama yiiksek kapasite, uzun vadeli tasima planima uygun
oldugu i¢in tercih edilmektedir. Tiirkiye bulundugu konumu itibariyle petrol ve dogalgaz projelerinde
gecit iilke konumundadir. (ALKAN, URHAN, OZCELIK, OZKAN, ABDULLAZADA, & AKSOY,
2018, s. 20)

Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatt1 Projesi (TANAP) ile Azerbaycan gazini Tiirkiye {lizerinden
Avrupa’ya tasimay1r hedeflemektedir. BOTAS 1n 2019 Haziran’a kadar 2 milyar metre kiip gaz
alabilecegi belirtilmistir. TANAP, Tiirkiye-Giircistan simirindan Ardahan’in Posof il¢esi Tiirkgdzi
koylinden baslayarak Ankara, Balikesir, Bayburt, Bilecik, Bursa, Canakkale, Edirne, Erzincan,
Erzurum, Eskisehir, Giresun, Giimiishane, Kars, Kirikkale, Kirsehir, Kiitahya, Sivas, Tekirdag, Yozgat
ve olmak iizere 20 il ve 67 ilgceden gececektir INTERNET HABER, 2018).

TiirckAkim Gaz Boru Hatt1 projesi Tiirkiye’yi bir iist noktaya tasiyacak hatlardan bir tanesidir.
Rusya‘dan baslayip Karadeniz kiy1 boyunca devam eden ve Tiirkiye’nin komsu iilkesine sinirina kadar
devam eden bir projedir. Bu hattin devreye girmesi ile 14 milyar metre kiip dogalgazin Tiirkiye’ye
teslim edilmesi planlanmaktadir. (ALKAN, URHAN, OZCELIK, OZKAN, ABDULLAZADA, &
AKSOY, 2018, s. 21).

MODERN iPEK YOLU PROJESI VE TURKIYE

Tiirkiye seksen milyonu asan niifusu, gelisen ekonomisi ve jeopolitik konumu AIGK, AGIT, NATO
iyeligi ile son donemde uluslararasi arenada onemi gittikge artmistir. “Kusak ve Yol” projesi
cergevesinde Tirkiye, Cin Halk Cumhuriyeti i¢in 6zel bir dneme sahip olmustur. Tiirkiye-Cin iliskileri
uzun bir tarihi ge¢mise sahiptir. Tarihi Ipek yolu ile canliligin1 korumus olan ikili iliskiler, 20. Yiizyilin
basindan itibaren, son c¢eyregine kadar sekteye ugramustir. 1971 yilinda Tirkiye’nin Cin Halk
Cumbhuriyeti’ni resmen tanimasi ve 1978’de Deng Xiaoping’in baslattig liberal politikalar ile sekteye
ugramis iliskiler yeniden canlanmistir. 20. Yiizyilin son ¢eyreginde gergeklesen {ist diizey ziyaretler
sonrast 21. Yiizyila kadar ikili iliskiler duraganlagmistir.2010 yilinda yapilan “stratejik ortaklik”
anlagmast ile Tiirkiye- Cin yeni doneme girmistir.

Tirkiye acisindan Cin, ekonomik, siyasi ve giivenlik konularinda ikili iliskilerin giiglendirilmesi
amaclanan ortak iken; Cin agisindan Tirkiye, Avrupa’ya, Balkanlara acilan ¢ikis kapisi, ayrica
Ortadogu ve Orta Asya iilkelerinde ekonomik konularda isbirligi yapabilecegi ortaktir. Cin Halk
Cumhuriyeti’nden baslayan siras1 ile Ozbekistan, Kazakistan, Rusya, Tiirkiye ve Yunanistan {izerinden
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Roma’ya kadar uzanan “Kusak-Yol” projesinin 3’1 deniz, 2’si karadan olmak {lizere 5 glizergahi
bulunmaktadir. Giizergahlardan 2’sinin (kara ve demir yolu) Tiirkiye’den gegiyor olmasi, Tiirkiye nin
Asya-Avrupa arasinda stratejik gegis glizergahlarinin tamamini kontrol etmesi Tiirkiye’yi “Kusak-Yol”
projesi icin en énemli iilkelerden biri haline getirmektedir. (ALKAN, URHAN, OZCELIK, OZKAN,
ABDULLAZADA, & AKSOY, 2018) ‘in raporuna gore, demir yollar1 basta olmak {izere ulastirma
altyap: yatirimlari ile entegrasyonun arttirilmasini saglanmaya calisilmaktadir. Osmangazi Kopriisi,
Yavuz Sultan Selim Kopriisii, 18 Mart Canakkale Kopriisii ve Avrasya Tiineli, Kervansaray projesi,
Marmaray projesi, 3. Hava Limani gibi yatirimlar Tiirkiye’nin ulastirma ve lojistik bakimindan
onemini arttiran faktdrlerdendir. Ayrica 3 Kath Tiip Gegit Projesi, Candarli (izmir), Filyos
(Zonguldak), Mersin limanlarinin insaati devam etmektedir. Edirne - Kars hizli tren projesi de devam
eden diger projedir (CAVUSOGLU, 2019, s. 144).Tiirkiye ve Cin, ekonomik, kiiltiirel, giivenlik ve
jeopolitik alanlarda birbirini tamamlayan iki iilke konumuna gelmektedir. Projenin gelecekte her iki
iilkenin askeri, siyasi, ekonomik ve Kkiiltiirel alanlarda birbirine olumlu etkisi olmasina karsin
gilinlimiizde proje birtakim sorunlarla kars1 karstyadir.

Dis Ticaret Etkileri

Dis ticaret bir iilke i¢in ekonomik ve siyasi bakimdan onemli bir konudur. Gelismis iilkeler diger
iilkelere gore daha fazla mal ve hizmet ihrag ederek gelirlerini arttirmakta boylece diinya siyasetinde
daha giiclii bir konuma gelmektedirler. Bu iilkeler ayn1 zamanda dis ticaret fazlas1 vermektedirler. Dis
ticaretini arttirmak i¢in yeni 6deme araglari ulunmaya calisilmakta ve klasik para birimleri yerine
giinlimiiz sanal paralarindan olan blockchanin de kullanilabilecegi varsayilmaktadir. Cari islemler
hesabinin alt kalemlerinden olan hizmetler hesabi tasimacilik, turizm ve insaat sektdriinde Tiirkiye
lehine fazla vermektedir.( Navlun, sigortacilik ve finansal hizmetler de acik verir.) (Fikir.Gen.Tr,
t.y.)Projede yer alan Tiirkiye, i¢ kitay1 birbirine baglayan dnemli bir konumda yer almaktadir. Konumu
itibariyle Tiirkiye, projenin kara ve demiryollarni igeren Ipek Yolu Ekonomik Kusagi hattinin
Avrupa’ya baglant1 noktasini olusturmaktadir. Diinyanin en biiyiik ulasim projesi olan Yeni Ipek Yolu
projesinin, Tiirkiye’ye yapacagr katki yeni pazar yerleri agarak Tiirkiye’nin ihracatini artiracak
olmasidir (KARAGOL, 2017). Orta koridor iizerindeki iilkelerin sermaye ve pazara olan ihtiyaclari bu
proje ile ulagim ve girdi maliyetlerini azaltacagindan ithalat ve ihracat oranlarinda 6nemli gelismelere
neden olacaktir.
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Tablo1:Tiirkiye D1s Ticaret Dengesi

ihracatin

Dig ticaret Dig ticaret ithalati

ihracat ithalat dengesi hacmi kargilama

Exports Imports Balance of Volume of orani

foreign trade foreign trade Proportion of

Deger Degisim Deger Degigim Deger Deger imports covered

Yillar Value Change Value Change Value Value by exports

Years (%) (%) (%)
'2007 107 271 750 254 170 062 715 21,8 -62 790 965 277 334 464 63,1
'2008 132 027 196 231 201 963 574 18,8 -69 936 378 333990 770 65,4
'2009 102 142 613 -22,6 140 928 421 -30,2 -38 785 809 243 071 034 72,5
'2010 113 883 219 11,5 185 544 332 31,7 - 71661113 299 427 551 61,4
'2011 134 906 869 18,5 240 841 676 29,8 - 105934 807 375 748 545 56,0
'2012 152 461 737 13,0 236 545 141 -1,8 - 84083 404 389 006 877 64,5
'2013 151 802 637 -0,4 251661 250 6,4 - 99858613 403 463 887 60,3
2014 157 610 158 38 242177 117 -3,8 - 84566 959 399 787 275 65,1
2015 143 838 871 -8,7 207 234 359 -14,4 - 63395487 351073230 69,4
2016 142 529 584 -0,9 198 618 235 -4,2 - 56 088 651 341 147 819 71,8
2017 156 992 940 10,1 233799 651 17,7 - 76806711 390 792 592 67,1
2018 * 167 920 821 7,0 223 047 178 -4,6 - 55126 357 390 967 999 75,3

Kaynak: (TUIK, t.y.)

Is bankas dis ticaret dengesi agustos ay1 raporunun verilerine gore Tiirkiye’nin dis ticaret agig1 2.5
milyar Amerikan dolar1 oldugu, ihracat hacmi ise %]1.6 artarak yillik bazda 12,5 milyar Amerikan
dolart oldugu gériilmektedir. Ithalat hacmi ise %1.5 oraninda genisleyerek 15 milyar Amerikan dolar
diizeyinde gergeklesmistir 12 aylik kiimiilatif verilere gore dis ticaret agig1 bir onceki aya oranla ¢ok
az yiikselerek 26.4 milyar Amerikan dolar1 oldugu gériilmektedir (Tiirkiye Is Bankas1, 2019).

Dis ticaret agig1 olan Tiirkiye doviz a¢igini biiyiik oranda bor¢lanma ile kargilamaktadir. T.C. Hazine
ve Maliye Bakanlig1 verilerine gore Tiirkiye’nin dis borg stoku genel anlamda GSYH ya oraninda artig
gosterse de baz1 donemlerde GSYH oraninda azalig gostermistir. Tiirkiye nin net dis bor¢ stokunun
GSYH ’ya oran1 2012 de 22,8 iken, 2013 de %22,7 (projenin basladigi yil), 2014 de %25,3’e, 2018 de
%33,7°e, 2019 1. Ceyrekte bu oran %37.1 e ¢ikmustir (T.C. Hazine ve Maliye Bakanligi, 2019).

Cin’in Kemer-Yol girisiminin gelistirilmesinde alt yap1 caligmalarina 6nem vermislerdir. Asya
Kalkinma Bankasi alt yapi calismalarini finanse etmek amaciyla26 trilyon dolar fon ayirdigini
aciklamistir. Kemer ve Yol Girisimi icinde yer alan tilkelerin yatirim projeleri biit¢esinin baslangi¢
tarihi 2017 den sonra 10 y1l altyap: igin yabanci yatirim 1 trilyon dolar olarak tahmin edilmektedir.
Cin s6z konusu yatirim finansmanini ticari ve devlet kalkinma bankalarindan saglamaktadir. Bu da
Cin’in yatirimlara yonelik genis bir yaklasimla destekledigini gostermektedir (OECD BUSINESS
AND FINANCE OUTLOOK, 2018). Binali YILDIRIM bir televizyon programindaki konusmasinda
bu projenin alt yapr c¢alismalarinin finansmanimnin  %70’inin  Cin kaynaklar1 tarafindan
gerceklestirildigini belirtmistir (Xinhua, 2017).
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Tablo2: Doviz Kurlari

Yillar Yuan A Yuan S Dolar A Dolar S
2012 0.28 0.29 1.79 1.80
2013 0.31 0.31 1.90 1.91
2014 0.35 0.36 2.19 2.19
2015 043 0.44 2.72 2.72
2016 0.45 0.46 3.02 3.03
2017 0.54 0.54 3.65 3.65
2018 0.72 0.73 4.81 4.82
2019 0.82 0.83 5.62 5.63

Kaynak: (TCMB, 2019)

Projenin lideri olan Cin para birimi Yuan ’1n Tiirk liras1 karsisinda degerinin diigiik oldugu goriiliirken,
dolarin Tirk lirast karsisinda daha degerli oldugu goriilmektedir. Kurlarin yillar gectikge artis
gostermesi dolar1 Tiirk liras1 karsisinda daha degerli kilarken yuan ic¢in ayni durum Tiirk lirast
karsisinda gecerli degildir. Bu durum Tiirkiye’yi Cin ile ticarette avantajli kilmaktadir.

Tasimacihik

Tirkiye’de tasimacilik sektorii cok 6nemli ve oldukca gelismistir. Gelismis iilkelerin aksine yolcu ve
yiik tasimaciliginda karayolu en biiyiik payr almaktadir. Ozellikle i¢ talepteki canlilik kara yolu
tagimaciligini olumlu yonde etkilemistir. Yiik tasimaciliginda igte yatay, dista dikey yonlii bir seyir
izlemektedir (T.C Is Bankas1 Uzmanlari, 2018).

Tablo3: Tiirkiye Tasima Paylar1 A¢isindan Mevcut Durum ve 2023 Hedefi.

Tasima paylari Ton-KM (yurt igi) Mevcut durum % 2023 sonu durum %
Karayolu 80,63 60

Demiryolu 4,76 15

Havayolu 0,44 1

Denizyolu 2,66 10

Boru hatlar 11,51 14

Tasima paylari yolcu-km (yurt igi) Mevcut durum % 2023 sonu durum %
Karayolu 89,59 72

Demiryolu 2,22 10

Havayolu 7,82 14

Denizyolu 0,37 4

Kaynak: (TCDD, 2019)

Tiirkiye de 2007-2009 yillar1 aras1 havayollar1 ve karayollar1 tasimacilifinda artis olurken, demiryolu
tagimaciliginda azalma egilimi goriilmektedir. Bu durum demiryolu kullanimi ve yatirimlarinin
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yetersiz oldugunu gostermektedir (T.C Ulastirma Bakanligi, T.Y). Cin demiryolu yogunlugunu
azaltmak tersine karayolu tasimaciligimi arttirmak igin orta koridora daha ¢ok 6nem vermektedir
(YALCIN, DINCSOY, & OZDOGAN, 2019).

Tirkiye’de demiryollarina son yillarda yapilan 6énemli yatirnmlarla 2017 yilinda yiik tasimaciliginda
2016 yilia gore netton bazinda %10, netton-km bazinda ise %9 oraninda artis geceklesmistir. Program
bazinda ise; netton’da %106, netton-km’de ise %111 oraninda gerceklesme saglanmistir. 2016 yilinda
11,5 giin olan yiik vagonu siiresi, %15 gelisme saglanarak 9,7 giine diismiistiir.

Tablo4: Yiik Kategorisi Netton ve Netton-Km

Yiik NETTON (BIN) NETTON-KM (MILYON)
Kategorisi 2016 2017 Degisim (%) | 2016 2017 Degisim (%)
Yurt igi 22.716 26.473 17 10.971 12.259 12
Uluslararasi 1.831 1.815 -1 453 416 -8
Idari 1.340 181 -86 237 88 -63
Toplam 25.886 28.469 10 11.661 12.763 9
Tablo5: Yiik Uretim, Program ve Gerceklesme
Yiik Uretim Program Gergeklesme Gergeklesme %’si
Degeri 2016 2017 2016 2017 2016 2017
Netton (bin) | 28.300 26.800 25.886 28.469 91 106
Netton- 11.650 11.500 11.661 12.763 100 111
km(milyon)

Kaynak: (TCDD, 2017)

Ipek yolunun Avrupa’ya giden demiryolu kapisi Tiirkiye; TCDD Tasimacilik AS’nin Trans-Hazar
Uluslararas1 Tagima Giizargahi tliyeligi i¢in 15-16 Subat 2018 de Ankara da imzalanmas1 ile Tiirkiye
Orta koridorda sz sahibi konuma gelmis bulunmaktadir. TCDD Tagsimacilik AS Genel Miidiirii Veysi
Kurt orta koridor iizerinde 100 milyon tona yakin yiikiin hazir oldugunu ve lojistik c¢aligmalari
tamamlandiginda tasimanin gergeklesecegini belirtmistir. Trans —Hazar koridorunun devami
niteliginde olan Kars-Tiflis-Bakii demir yolu hattinin tamamlanmasi ile 2 milyon ton yiik taginirken
2019 yilinda 4 milyon ton yiik tasinmas1 hedeflenmistir (TCDD, 2018).

Tiirkiye ile 30 milyar dolarlik hizli tren anlagmasi, Cin’in modern Ipek Yolu vizyonunun en énemli
ayagini Londra ile Pekin’i birbirine baglamasi hedeflenen kesintisiz demiryolu projesi olusturmaktadir.
Demir Ipek Yolu nun bir kismi ise 30 milyar dolarlik Edirne-Kars arasinda planlanan yiiksek hizli tren
projesidir. Erdogan’in katildig1 zirvede bununla ilgili anlasma imzalanmistir (www.dw.com, 2017).
Koridorun, biitiin halinde ¢alisir hale gelmesi durumunda Cin ile Tiirkiye arasindaki sevkiyat siiresi 30
giinden 10 giine kadar diisecektir. Londra ile Pekin arsinda kesintisiz yiik treni faaliyete baslamus,
Uzunlugu 820 metre olup 42 konteyner tasiyan China Railway Exspres treni 2 kita, 10 iilke ve 2 denizi
gegerek Tiirkiye’ye Kars’tan giris yapmustir. Ankara’nin tarihi tren garindan, Marmaray Tip
gecidinden gegerek Prag’a ulagmistir (rayhaber.com, 2019); (bloomberght.com, 2019).

Demiryolu tasimaciligini gelistirmek amaciyla 6zel sektore vagon ve lokomotif kiralama yasas ile
birlikte demiryolu tasimaciligina 6zel sektoriin girisini desteklemek ve rekabet ortami yaratmak
amaciyla 20 lokomotif 410 vagon kiralama hakk: verilmistir. Bu yasa ile kaynaklarin % 4 i bu amag
icin kullanilmistir (TCDD, 2017).

Deniz yolu tasimaciligi, karayolundan 7 kat, demir yolundan 3,5 kat ve hava yolundan 14 kat daha
ucuzdur (KALAYCI, 2017, s. 97). Tiirkiye’de deniz yolu tagimacilii dis ticarette onemli bir yer
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almaktadir. Cin’in Yunanistan’a yapmis oldugu liman yatirimlar1 Tiirkiye pazarinda izlenmektedir
(T.C is Bankas1 Uzmanlari, 2018). 2017 itibariyle Tiirkiye’de 210 liman bulunmaktadir. Denizyolu
yiiklerinin %50’si ithalat, %24’ {i ihracat, %13l kabotaj ve %14 ii transit olarak gergeklestirilmektedir.
Deniz yolu tasgimaciligi malin hacmindeki degisimden dogrudan etkilenmektedir. Deniz yoluyla
yapilan dis ticarette 2007-2017 yillar1 arasinda %4.4 oraninda artis yasanmistir (ALKAN, URHAN,
OZCELIK, OZKAN, ABDULLAZADA, & AKSOY, 2018, s. 8-29).

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'ndan Dr. Ozkan Poyraz yaptig1 acilis konugmasinda
Tiirkiye'nin Filyos, Mersin ve Candarli limanlarmin Deniz Ipek Yolu igin hazir oldugu belirtmistir
(YALCIN, DINCSOY, & OZDOGAN, 2019).

Tirkiye’deki limanlarin kullanilarak denizyoluyla yapilan ticarete konu olan mallarin Pekin’den deniz
yolu ile 2 ayda teslim edilen iiriinler, 2 haftadan kisa siirede Istanbul’da olabilecektir. Ayn1 sekilde
karayolu ile entegre tasimacilik karayolu mesafesinde de 3 bin kilometrelik azalma saglayabilecektir
(businessht.bloomberght.com, 2017). Ornek olarak Tiirkiye’nin en 6nemli lojistik firmalarindan
Borusan Lojistik, 4 farkli tasimacilik hizmeti sunmakla birlikte en 6nemlisi kara yolu tagimaciligidir.
Firma karayolu Tir ile Cin-Tiirkiye kapidan kapiya 14-18 giinde Istanbul merkezli teslimat sagladigini
ifade etmektedirler.

Hava yolu tasimacilig1r daha ucuz maliyetli, deniz yolundan daha hizli teslimat saglamakta ve haftada
3- 4 giinde bir teslimat yapilabilmektedir (m.lojiport.com, 2018). Bu nedenle Tiirkiye hava yolu
tagimaciliginda da kapsamli gelismeler saglamaktadir.

1) Ugak filosu ve kapasitesindeki biiyiime;

2) I¢ ve dis hatlarda tasinan yolcu sayisindaki artis;

3) Hava liman ve meydanlarindaki sayisal biiylime;

4) Hava yolu trafiginin hava limanlarma gére biiyiimesi; (CAMGOZ & ISTANBULLU DINCER, t.y.)

S6z konusu gelismeler hava yolu tagimaciliinda canlanmalarin yasanacagina isaret etmektedir.
Tiirkiye’de havayolu tagimaciliginda yatirrmlarda énemli artislar gériilmektedir. Istanbul Ugiincii
havalimani bu seyri daha da hizlandiracaktir (T.C Is Bankas1 Uzmanlar1, 2017).

Turizm

Tirkiye’de 2011°den 2019’a Stratejik Yatirimlarin Tesviki, Bolgesel-Sektorel Tesvik Sistemi, Genel
Tesvik Sistemi, Biiyiik Proje Tesvik Sistemi, olmak iizere 4 temel bilesenli, “Il Bazli Bolgesel Tesvik”
sistemi gelismislik sirasina gore belirlenen 6 bolgede, turizm yatirnmlarina farkli destekler
saglanmaktadir. Ayrica bagka amacla c¢ikarilan kanunlarla da turizm desteklenmektedir. Projeye
entegre olarak turizme kazandirmak adina 11 tane kervansaray, hanlar restore et-islet-devret modeliyle
turizme ve ekonomiye kazandirilma ¢alismalar1 devam etmektedir. Bunlar;

1- Sultan Han1 (Aksaray)2- Sar1 Han (Nevsehir) 3- Sarapsa Han (Antalya) 4- Ak Han (Denizli) 5-
Agzikara Han (Aksaray)6- Alara Han (Antalya)7- Silahtar Mustafa Pasa Kervansaray1 (Malatya)8-
Cardak Han (Denizli)9- Susuz Han (Burdur)10-incir Han (Burdur)11-Alay Han (Aksaray) dir.

Tiirkiye’de turizm sektorii yillar itibariyle devamli artmak olup 6zelikle tarihi ve dogal giizellikleri ile
zengin olan sehirler olan Istanbul ve Antalya 6nemli ziyaretci alan iller olmuslardir. 2018 yil1 igerisinde
Mastercard’in 162 iilkeyi kapsayan arastirmasmda 11.27 milyon ziyaretgci ile Antalya ili 10. sirada yer
almistir. Ayrica Istanbul 2017 yilinda ziyaretci ile 9.24 milyon ziyaretgi ile 11. sirada iken 2018 yilinda
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12.8 milyon ziyaret¢i ile 8.siraya yiikselmistir. Daha dnemlisi ise ziyaretgilerin glinde 108 dolar gibi
oldukga yiiksek harcama yaptig1 ortaya ¢cikmistir. Bu da tarihi amagh turizmin diger tiirlere gore daha
yiiksek getirisi oldugunu ve bu tiir turizmin daha da gelistirilmesi gerektigini ortaya koymaktadir.
(www.cnnturk.com, 2018); (onedio, 2018); (cnnturk.com, 2017).

Tablo6:Yillar itibariyle Tiirkiye’yi ziyaret eden Cinli turist sayilar1(2007-2018)
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Kaynak: (TUIK, t.y.)

Projenin en 6nemli tarafi olan Cin’in niifusu ve ekonomik gelismesi dikkate alindiginda buradan
gelecek turist sayis1 ve yaratacagi katma deger biiylik 6nem tasimaktadir. Cin’den Tiirkiye’ye gelen
turist sayisinda yillar itibariyle artis g6zlenmektedir. 2013 yilinda ortaya atilan “Kusak ve Yol” girisimi
ile bu sayilarda katlamal1 bir artis yasanmistir. Gegmisten gelen iliskilerin gelismeye baslamasi ve
projenin devreye girmesi ile Tiirkiye’ye ilginin arttigi sOylenebilir. Tiirkiye’nin tarihi dokusu,
mimarisi, yemek kiiltiirii ve ibadethaneleri Cinli turistlerin Tiirkiye’ye olan ilgilerini cazip bir merkez
haline getirmektedir. Tiirkiye’nin dort bir yaninda bulunan tarihi degerler olarak; izmir Efes,
Safranbolu, Mardin, Canakkale, Kapadokya v.b. 6rnek gosterilebilir (trthaber.com, 2018). Projenin de
etkisiyle Cin’in Tiirkiye’ye olan ilgisinin artmis olmasi 2018 yilmi “Tiirkiye Turizm Yili” ilan
etmesiyle sonuclanmistir (BULUZ, T.Y). Bu nedenle Cin’de Tiirkiye’nin tanitimi i¢in bir¢ok
organizasyon yapilmistir.

Turizmde sadece Cin degil Avrupa iilkelerinden de daha fazla turist gekmek isteyen Tiirkiye Avrupa
Birligi turizm politika ve uygulamalarina Turizm Danisma Komitesinin faaliyetleri kapsaminda
faaliyet gostermektedir. Turizm Danigma Komitesi, turizm sektoriinde AB iiyesi tilkeler ile AB’ye aday
iilkeler ile fikir aligverisini yapmak, Avrupa’nin giincel turizm politikasini ortaya koymak, Avrupa’y1
bir turizm destinasyonu olarak sunmak, Turizm ile alakali giincel konular1 giindeme getirmek
amaglarini glitmektedir (disiliskiler.ktb.gov.tr, t.y.). Tablo 7’den de goriilecegi lizere AB filkelerinden
Tiirkiye’ye gelen turist sayilart incelendiginde 6nemli artig géze ¢arpmaktadir. Yeni ipek yolu projesi
ile ulagimin daha da kolaylagsmas1 AB iilkelerinden gelecek olan turist sayisini daha da arttiracagi, buna
bagli olarak turizm gelirinde de 6nemli artislar beklenmektedir.
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Tablo7: AB UYESI ULKELERDEN GELEN TURIST SAYISI

000 2008 2009 2000 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2007 218

1 A8 el 5712 5844 52078 543000 sgsge0 GOSOTI 651506 G08ET 617408 413614 419988 511859
1 Belgika-Belgium 763167 885006 932809 928376 1140459 1032565 1046010 1037152 847269 685151 578524 731379
3 Fransa- France 4149805 4415525 4 488 350 4 385263 4826 315 5028 745 5041323 5250038 5580 792 3890 074 3584853 4512380
4 A emany 2480 504 S11T 500321 530t OS50 S8 51230 488044 30348 247748 383628
5 | Avushurya- Astia 120730 158858 164733 174420 223289 223986 217254 226189 212484 87328 126567 228 251
b (ekComhureblaecr feptl | 285479 276805 208085 314448 369867 391312 402818 408287 408841 329618 209028 326278
7 |Danimarka-Denmare 1053403 1141580 1127150 1073084 1222823 1273593 1312468 1303730 1232487 906338 799008 1013642
§ [Hollanda-Netherlands 12396687 1255343 1406604 1433970 1491581 1492073 1582912 1693591 1821480 1690 768 1852867 2386 885
" b o WY MI Wen BB e B9 GKT BEQ BN B 4o 61707
10  Estonya£sionis 84378 102883 128489 143204 188582 195083 219044 228138 213803 122185 97112 128860
11 Finlandiya-inlsnd 1053403 1141580 1127150 1073084 1222823 1273593 1312468 1303730 1232487 908336 799008 1013642

10 Hollndaethetinds 1916130 2169924 2426749 2673605 2582054 2456 519 2509 357 2600 360 25612139 1711481 1658 715 2254 871

109287 115388 117360 111065 113620 110863 112665 105001 101379 54221 50102 7122
288358 342104 376215 321325 200084 278164 290422 283920 236063 106582 108757 178018
238182 404092 401740 447270 571917 617811 092188 667551 624649 320580 289134 384397
0470 31188 21407 33563 41950 47144 44058 45207 38598 21486 23630 44188
514803 600261 0634886 671080 752238 714041 731784 097360 807897 213227 205788 284195
9103 9374 78 6476 @156 5797 4909 8691 9519 34 2455 2935
8785 10852 9687 11262 13286 1403 15733 15310 12784 4831 4922 7716
82718 95414 82684 90944 102018 94409 97074 119977 140197 @477 79899 123448
184448 250458 282314 209405 275502 406879 412870 328292 282210 156215 116180 161789
26783 207682 419475 420215 498319 428440 423129 510569 500779 205701 208120 646385

13 ingitere- Unted Kingdom
14 fanda: eland

15 lspanya-Spsin

1 lsveg Sieden

17 Hurvatistanrostia

18 Htalyadialy

19 nandas leland

20 |Liksemburg:Luxemboury
21 MacaristanHungary

10 Norveg-otwsy

13 |Polonya-Poland

2 PPl NH2 WO N0 NI B9 66 5B K205 5032 27015 T 2994
25 SlovakyaSovali 54729 69168 80687 91765 122088 126974 127455 138899 151514 61477 97967 157003
26 Yoanisaneece 7950 572212 618489 670297 702017 069823 TO31B8 830841 7E5414 533150 620705 686891
7 |Letonya- Lot 743 53480 40686 39102 4507¢ 45725 55058 BBOB1 G04B5 24861 4p5 65868
28  LivangaLtuani 791 92930 76730 71992 760% 69520 90180 106469 112634 109749 134264 199371
29 Romanya-Romanis 390505 447419 208698 355144 290248 205055 395214 420585 441007 367473 423868 641484

30 Slovenya-Slovenia B2 41301 281 50T 41870 39899 A6 41799 39734 18863 25105 40716

Kaynak: (TUIK, t.y.)
SONUC VE ONERILER

Ipek yolu tarihinin en eski ¢aglarindan itibaren bircok milletlerin hayatinda énemli bir yer tutmustur.
En eski ve en uzun ticaret yolu olarak hem kiiltiirel hem de ekonomik olarak pek ¢cok bdlgeyi birbirine
baglamustir. Ipek Yolu ge¢misi M.O. 206 yillina kadar dayanmaktadir. Ipek Yolu iizerinde birgok malin
tasinmasinda ve ticaretin gelismesinde onemli bir rol iistlenmistir. Anadolu’nun en 6nemli 6zelligi
kavsak noktasinda olmasidir. Dogu i¢in karayollarinin son noktasi Bat1 i¢in ise baslangi¢ noktasi olma
ozelligindedir. Yeni Ipek Yolu Cin’in Kiiresel bir stratejisinin sonucu olarak 2013 de ortaya atilmustir.
Amaci bolgesel isbirligini saglamak, ekonomik faaliyetlerini gelistirmek, kaynaklarin verimliligini
arttirmak, tilkelerin kalkinmislik farkliliklarini ortadan kaldirmak olarak ifade edilmistir. Finansmanini
Ipek Yolu Fonu, Asya Altyapr Yatirim Bankasi, Yeni Kalkinma Bankas: tarafindan saglanmaktadir.
Hava, kara, deniz, demir ve boru hatlarindan olusan genis bir proje olmasi, Cin bu proje i¢in ciddi
miktarlarda kaynak ve zaman harcamasina neden olmaktadir. Kara yolu kusag: Tiirkiye’den gegmekte
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olup birgok ilin ve ilgelerinin gelismesine katki saglayacaktir. Projeye gore ise deniz yolu Tiirkiye’den
gecmemektedir. Ancak Tiirkiye, limanlarini1 bu konuda ¢aligmalarin1 tamamlamis ve kullanima hazir
oldugunu agiklayarak bu yolda yer almak i¢in ¢abalarini arttirmaktadir. Demiryolu ayag: olan Pekin’e
giden demir yolu hattinin Edirne- Kars boliimii tamamlandiginda Trans- Sibirya hattindan 7000 km
daha kisa mesafeye sahip olacak bu da zamandan ve sermayeden tasarruf saglayacaktir. Tiirkiye
Diinyada demir yolu agina sahip ilk 30 tilke igerisinde yer almaktadir. TRACECA demir yolu, TANAP
ve Tiirk Akim gaz boru hatlar1 Tiirkiye’yi daha {iist seviyelere tasiyacak olan onemli projelerden
bazilaridir. Tiirkiye jeopolitik konumu ile orta koridorun en 6nemli gecis noktalarindan birisidir. Orta
koridorun tamamlanmast i¢in ciddi yatirimlar yapilmaktadir. Bu koridorda yer alan Tiirkiye de milyon
dolarlik projelere ev sahipligi yapmaktadir. Yeni Ipek Yolu'nun faaliyete baslamasi ile kara yolu
tagimaciliginda azalis olurken tren ve hava yolu tasimaciliginda artis olmasi1 beklenmektedir. Edirne-
Kars hizli tren projesi, Marmaray ve 3. Hava limaninin faaliyete baslamasi da bunu destekler
niteliktedir. Tagimacilikta 6zel sektoriin de desteginin saglanmasi i¢in 6zel haklar taninmis olup bu
haklar kanunlarla koruma altina alinmistir. Proje ile birlikte Tiirkiye’ye olan ilgi daha da artmaktadir.
Bircok milletlere ev sahipligi yapmis tarihi dokusu, kiiltiir ¢esitliligi, iklim 6zelliginin farkliligi,
turizmi, dogal giizellikleri ile cekim merkezi haline getirmektedir. Bu kapsamda birgok tarihi yapilar
turizme kazandirilmustir. Dis Isleri Bakanligi'nin 2019 raporuna gore orta koridorun tam faaliyete
baslamasi ile 600 milyar dolarlik kaynak saglayacagi beklenmektedir. Hem bu devasa kaynaktan hem
de projenin devami kapsaminda bu projeye entegre olabilecek 6zellikle turizm, ulastirma, tarimsal ve
ticaret alanlarinda yeni projeler gelistirmeli ve daha fazla katki saglanmalidir. Bu proje ile Tiirkiye hem
ekonomik hem de sosyo-kiiltiirel gelismisligi artacak ve bolgenin stratejik olarak O6nemli olma
ozelligini arttiracaktir.
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