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ARTICLEINFO

Bu caligmanin amaci, elektrikli ara¢ satiglarinda sosyo ekonomik faktdrlerin etkisinin bulunup
bulunmadiginin makro agidan incelenmesidir. Dolayisiyla 12 iilkenin 2012-2015 yillar1 arasindaki
elektrikli arag¢ satig rakamlar1 ve bu iilkelere ait kisi basma diisen gelir, niifus yogunlugu, egitim
diizeyi, kentlesme oranlari, petrol fiyatlari, elektrikli arag pazar pay1 ve yenilenebilir enerji liretimi
degiskenleri kullanilmigtir. Dengesiz Panel Veri Analizi ile yapilan ¢aligmanin sonucunda elektrikli
arag¢ satiglarini iilkenin egitim diizeyinin, kentlesmenin, yenilenebilir enerji iiretiminin ve petrol
fiyatlarinin istatistiki acidan anlaml olarak etkiledigi tespit edilmistir. Ayrica istatistiksel agidan
anlamli ¢ikan degiskenlerden elektrikli arag satiglari iizerinde en yiiksek etki diizeyine sahip olan
degiskenin kentlesme degiskeni oldugu belirlenmistir.
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The aim of this study is to investigate whether there is an effect of socio-economic factors on the
sales of electric vehicles from a macro perspective. Therefore, electric vehicle sales figures of 12
countries between 2012 and 2015 and the per capita income, population density, education level,
urbanization rates, oil prices, electric vehicle market share and renewable energy production
variables were used. As a result of the work done with Unbalanced Panel Data Analysis, it has been
determined that sales of electric vehicles significantly impact the educational level of the country,
urbanization, renewable energy production and oil prices. Moreover, it was determined that the
variable out of statistically significant variables is the urbanization which has the highest impact
level impact on electric vehicle sales.

1. Giris

Motorlu karayolu tasitlari, bir motordan gii¢ alarak yolcu
onceden belirlenen teknik
mevzuatlara gore iretilen, lastik tekerlekli araclar olarak
tanimlanmaktadir. “Otomotiv Ana Sanayi”’, bu tasitlar

veya yiik tasimak amaciyla,

uluslararas1 isbirliklerinin ve yatirimlarinin  siklikla
yasandig1 bir sektoriidiir. Ayrica bu sektdrde yogun bir
rekabet ortami s6z konusudur. Bu ortam otomotiv
sektoriinde  yenilikgi uygulamalarin  yayginlagmasina,
pazarlamada etkinligin saglanmasina, kalitenin
arttirllmasina ve {irlin ¢esitliliginin ger¢eklesmesine neden

iireten sektoriin genel adidir. Otomotiv “Yan Sanayi”, hem
tasit iireten firmalara hem de kullanimdaki araglarin parga
yenileme talebini karsilayan sektoriin adidir. Otomotiv
sanayisi ise bu iki alt sektdriin genelini kapsamak i¢in
kullanilan bir terimdir (ITO, 2011). Otomotiv sektdrii
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olmaktadir (Ertugral, 2011). Otomotiv sektorii bu dinamizm
ile birlikte giinlimiizde elektrikli araglara dogru bir
yonelmeye girmistir.

Gegmisi 1800°li yillara dayanan elektrikli araglar, 1920°1i
yillarda i¢ten yanmali motorlarin yayginlagmasi ile 6nemini
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yitirmistir. Fakat 21. yy'da bilinen petrol rezervlerinin
azalmast ve cevre Kkirliligine olan etkileri ile, ilgili
toplumlarin bilinglenmesi sonucunda elektrikli otomobiller
tekrar giindeme gelmistir (Ustabas, 2014). Diger elektrikli
motor endiistrisinde yaganan geligsmelerle birlikte pil ve sarj
teknolojisinin gelismesi elektrikli otomobillerin ticari bir
iiriin olarak yerlesmesine katkida bulunmustur.

Giintimiizde tiiketicilerin begenisine yeniden sunulan
elektrikli araglar ile ilgili sosyal bilimlerde alaninda 6zellikle
piyasa temelli arastirmalar artmis durumdadir. Fakat
elektrikli araglarin tercih edilebilir olmasinda toplumun
sosyo-ekonomik, kiiltiirel ve kamusal yaklasim son derece
onemlidir. Bu ¢alismada elektrikli araglarin satis1 tizerindeki
sosyo-ekonomik faktorlerin etkisi incelenecektir.

2. Elektrikli Araclar Piyasasi

[k elektrikli aracin 1835 yilinda Prof. Stratingh tarafindan
Hollanda’da {iretildigi kabul edilmektedir. 1897 yilinda
Londra’da 1901 yilinda ise New York’ta elektrikli taksi
sirketleri kurulmus ve yolcu tasimiglardir. 1920°1i yillardan
sonra elektrikli araglar gozden diismeye baglamistir. Bunun
nedenlerini su sekilde siralamak miimkiindiir (Kerem, 2014);

e Schirleraras1 yollarin kalitesinin artmasina bagh
olarak uzun menzilli araca olan talep artisi,

e Bulunan yeni petrol yataklarina bagl olarak {iretim
artig1 ve fiyatlardaki azalma,

e Motora ilk hareketi vermek icin kullanilan krank
mili yerine 1912 yilinda Charles Kettering’in mars
motorunu icat etmesi,

e l¢ten yanmali motorlara sahip olan araclarda seri
tretimin (Fordizm) baglamast ile fiyatlarinin
ucuzlamasi.

21. yy’da elektrikli araglar daha iddial1 bir sekilde yeniden
giindeme gelmis bulunmaktadir. Fakat elektrikli araglar
piyasasinin daha baslangi¢ seviyesinde oldugu soylenebilir.
Bu araglarin piyasada tutunmasin etkileyen pek ¢ok faktdr
olmasmna ragmen, bunlart ii¢ baglhik altinda toplamak
miimkiindiir. Bunlar; teknolojik, politik ve diger faktorler
olarak siralanabilir. Bu faktorleri asagidaki gibi agiklamak
miimkiindiir (Yonga ve Park, 2017);

e  Teknolojik faktorler: Siirlis mesafesi, sarj siiresi, pil
omri, en tst hiz limiti,

e Politik faktorler: Vergi indirimleri, siibvansiyonlar,
sarj ve park etme izinleri, finansal kolayliklar,

e Diger faktorler: Petrol fiyatlari, tiiketici karakteri
(egitim, cinsiyet, c¢evreye duyarlilik vb.) sarj
istasyonlarina ulagim.

Elektrikli araglarin direkt olarak fosil yakitlar: kullanmamasi
iilkelere makro acidan faydalar saglamaktadir. Ciinkii fosil
yakitlarin diinya iizerinde homojen dagilmamasi sonucunda
bazi iilkeler petrole bagimli bir hale gelmektedir. Petrole
olan bagimlilik ise iilkelerin ulusal giivenligini, ¢evresel ve
ekonomik faktorlerini tehdit etmektedir (Sandalow, 2008).
Fosil tedarikgisi olarak bir ya da az sayidaki iilkeye
baglanmak, iilkenin gerek i¢ gerekse de dis politikalarinda
ulusal ¢ikarlarma aykiri davraniglarda bulunmasina neden
olabilmektedir. Diger taraftan fosil yakitlarin ¢evreye verdigi

tahribat hava, toprak ve su kirliligi olarak iilkenin dogal
dengesini bozabilmektedir. Boyle bir ortamda vatandaslarin
sagliklar tehdit altina girebilmektedir. Ayrica siirekli olarak
fosil yakitlara bagimli olmak, dis 6demeler dengesini de
olumsuz bir sekilde arttirabilmektedir. Elbette elektrikli
araglar tek basma bu sorunlarin hepsini birden tamamen
bertaraf edebilecek giigte degildir. Fakat s6z konusu
problemler ile miicadele etmek igin Onemli bir arag
konumundadir.

Elektrikli araglarin en temel ozelliklerinden birini, hava
kirliligine olan etkisinde gérmek miimkiindiir. Ozellikle
niifus ve ara¢ yogunlugunun yiiksek oldugu sehirlerde
elektrikli ara¢ kullaniminin artmasinin, hava kirliligi
iizerinde olumlu bir etki yaratmasi beklenmektedir. Fakat
s6z konusu sehirlerde elektrik enerjisinin komiirden elde
ediliyor olmasi, elektrikli araglarin hava kirliligi iizerinde
beklenen etkisinin ortaya ¢ikamamasina neden olabilir (Y.
Li, vd. 2016).

Elektrikli araglar yiiksek rekabet diizeyinin oldugu otomotiv
sektoriinde son yillarda her seye ragmen kayda deger bir
pazar payi elde etmeyi basardilar. Grafik 1’de segilmis bazi
tilkelerde, 2010-2016 yillar1 arasinda elektrikli arag satis1 ve
elektrikli araglarin pazar paylari yer almaktadir. Cin ve
ABD’de elektrikli arag satiglari adet olarak yiiksek rakamlara
ulagmis durumdadir. 2013 yilinda Cin’de 50.000 adetin
altinda olan elektrikli arag¢ satisi, 2016 yilinda 350.000’e
yaklagmis durumdadir. ABD’de ise, 2016 yilinda 150.000°1
gecen elektrikli arag satist sz konusudur. Fakat elektrikli
araglarin pazar payi, her iki iilkede de %5’lerin altinda
kalmaktadir. Norveg’te ise elektrikli ara¢ satiglart 50.000’nin
altinda olmasma ragmen elektrikli araclarin pazar paylar
%30’lara kadar ¢ikmis durumdadir. Kayda deger pazar pay1
olan diger iilkeler ise, Hollanda ve Isve¢ olarak goze
carpmaktadir. Hollanda’da pazar pay1 %6, Isveg’te %4’ler
seviyesinde bir elektrikli ara¢ pazar pay1 s6z konusudur.

Grafik 1. Segilmis Ulkelerde Elektrikli Arag Satis Adedi ve Pazar
Pay1
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Norveg, Isve¢ ve Hollanda’da elektrikli araglarin bu kadar
yiiksek pazar paymma sahip olmalarinda, hiikiimetlerin
uygulamis oldugu politikalarin Snemi ¢ok yiiksektir.
Norvec’te katma deger vergisinden elektrikli araglar muaf
tutulmustur. Ayrica feribot ve otoyol iicretlerinde de
indirimler yapilmaktadir. 2016 yilina kadar iilke capinda
elektrikli araglara {icretsiz park imkani taninmistir.
Hollanda’da 2020 yilina kadar uygulanacak CO? temelli
vergilendirme sistemi ilan edilmis durumdadir. Elektrikli
araclar sifir emisyon olmasi ile onemli bir avantaj elde
etmektedir. Ayrica elektrikli araglarin ilk piyasaya ¢ikisinda
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vergi muafiyeti taninmasi diger bir avantajdir. Isveg’te ise
elektrikli ara¢ alimlarinda kamu 6nemli bir indirim miktar1
belirlemistir. Ozellikle sirketlerde elektrikli ara¢ alimlarinin
yiiksekligi s6z konusu iilke i¢cin gdze ¢arpmaktadir (IEA,
2017).

Yukaridaki iilke orneklerinden goriildigi tizere, makro
acidan uygulanan politikalar elektrikli ara¢ satislarini
etkilemektedir. Elektrikli ara¢ satislart makro perspektiften
yapilacak c¢aligmalar ile elektrikli araglar {izerinde
uygulanacak politikalara yol gosterici sonuglar elde
edilebilmeyi saglayacaktir. Bu calismada da makro bakis
acistyla elektrikli araglarin satist lizerinde, sosyo ekonomik
faktorlerin etkisi analiz edilecektir.

3. Elektrikli Ara¢ Satislan Uzerinde Sosyo-
Ekonomik Faktorlerin Etkisinin Tespiti

Elektrikli araglar ile ilgili mikro bakis agisiyla yapilmis olan
calismalarin  literatirde  olduk¢a  yogun  oldugu
gozlemlenmektedir. Bu ¢aligmalarin 6nemli bir kismi
elektrikli araclarin talebine iliskin ¢alismalardir. Ornegin
elektrikli araglara olan talebi tahmin etmeye yonelik
calismalara Begss vd. (1981), Bunch (1993) ve Aurélie vd.
(2014) caligmalari, elektrikli araglara insanlarin &deme
istegini tespit etmeye iliskin g¢alismalara da Hidrue vd.
(2011), Kochan ve Horner (2015) ve Q. Li vd. (2017) yapnus
olduklar1 ¢caligmalar1 6rnek gosterilebilir.

Elektrikli ara¢ satiglari {izerinde sosyoekonomik faktorleri
makro bakis agistyla inceleyen ¢ok az sayida caligma
mevcuttur. Bu ¢caligmalardan biri olan Sierzchula vd. (2014)
calismasinda 2012 yilinda 30 iilkede elektrikli araglarin
pazar payini etkileyen, kentlesme, hiikiimet tesvikleri, niifus
yogunlugu, egitim diizeyi ve elektrikli arag liretebilme gibi
degiskenleri kullanarak regresyon analizi yapmiglardir. Elde
edilen sonuclar, hiikiimetlerin vermis oldugu mali
tegviklerin, sarj istasyonlari altyapisinin ve iilkenin elektrikli
arag iiretebilme kapasitesinin, elektrikli arag¢ satig1 iizerinde
etkili oldugu sonucuna ulasilmistir. Li vd. (2017) yaptig1
calismada ise, 2010-2015 yillar1 arasinda 14 iilkede satilan
elektrikli ara¢ sayisinin sosyo-ekonomik belirleyicilerini
panel veri analizi ile tespit etmeye ¢alismislardir. Calismada
kentlesme, niifus yogunlugu, egitim, sarj istasyonu sayist
yogunlugu, petrol fiyatlari, yenilenebilir enerji liretimi ve
kisi bagina diisen gelir diizeyi gibi degiskenler kullanilmistir.
Elde edilen sonuglara gore, elektrikli ara¢ satiglarinda
kentlesme disindaki diger degiskenlerin istatistiki agidan
anlamli oldugu sonucuna ulagmislardir.

Calismada elektrikli arag talebi iizerinde iilkenin sosyo-
ekonomik faktorlerinin etkisini tespit etmek igin Esitlik
1’deki model kullanilacaktir. Model olusturulurken Li vd.
(2017) ve Sierzchula vd. (2014) kullandiklar1 modellerden
faydalanilmistir. Esitlik 1°de yer alan model, 12 iilke? i¢in
2012-2015 yillar1 arasindaki verileri kullanilarak Dengeli
Panel Veri Yontemi ile analiz edilecektir.

EAy = Bo + BiNUfys + B Yney + B3Ptrye + BoEAp,,
+ BsEgt, + BeKent + B,Gsyih, (1)
+ Uit

Esitlik (1)’de verilen modelde yer alan degiskenler su sekilde
acgiklanmaktadir;

EA: i’nci lilkede, t zamaninda satilan elektrikli ara¢ sayisini
ifade etmektedir. Uluslararasi Enerji Ajansinin (IEA) 2017
yili i¢in yaymlamis oldugu ve kaynakcada belirtilen
raporundan, s6z konusu veriler elde edilmistir.

Nif: i'nci iilkede, t zamaninda km? basina diisen insan
sayisint ifade etmektedir. Bu degisken, Diinya Bankasi’nin
Diinya Kalkinma Gostergeleri veri tabanindan alinmustir.

Yne: i'nci iilkede, t zamaninda yenilenebilir enerji
kaynaklarindan iiretilen elektrigin petrol esdegeri (bin ton)
olarak  gosterilmektedir. Bu  degisken OECD’nin
yenilenebilir enerji istatistiklerinden alinmustir.

Ptr: i’nci iilkede, t zamaninda ithal edilen ham petroliin,
ortalama ABD dolari cinsinden fiyatini ifade etmektedir. Bu
degisken OECD’nin enerji istatistiklerinden alinmistir.

EAp: i'nci ilkede, t zamaninda elektrikli araglarin pazar
paylarint yiizde cinsinden gosteren bir degisken olarak
modele dahil edilmistir. Uluslararasi Enerji Ajansinin (IEA)
2017°y1lt igin yaymlamis oldugu ve kaynakgada belirtilen
raporundan s6z konusu veriler elde edilmistir.

Egt: i’nci iilkede, t zamaninda 25-64 yas arasindaki niifusta
yiiksek6grenim gormiis kisilerin ylizdesi olarak modelde
kullanilmigtir. Bu degisken Diinya Bankasi’nin Diinya
Kalkinma Géstergeleri veri tabanindan alinmistir.

Kent: i’nci iilkede, t zamaninda kentsel niifusun, toplam
niifusa orani ifade etmektedir. Diinya Bankasi’nin Diinya
Kalkinma Gostergeleri veri tabanindan elde edilen veriler ile
modelde kullanilmustir.

Gsyih: i’nci llkede, t zamanindaki satin alma giicii
paritesine gore kisi basina diisen dolar cinsinden geliri ifade
eden degiskendir. Bu degisken Diinya Bankasi’nin Diinya
Kalkinma Gostergeleri veri tabanindan alinmistir.

Tablo 1’de modelde kullanilan degiskenlerin ortalama,
standart hata, en kii¢iik ve en biiyiik degerlerinin gosterildigi
tanimlayict istatistikler mevcuttur. Modelde yer alan bu
degiskenlerin tamimlayic1 istatistiklerinin  gdsteriminden
sonra, sO0z konusu Basit Panel Modelinin analizinde
kullanilacak olan yontemlerin tespit edilmesi gerekmektedir.

Tablo 1. Tamimlayici Istatistikler

Degis Standart En

kenler Ortalama Hata Kiigiik En Biiyik
EA 36.84438  10.67273 15.71000 31674.00
Kent 80.08125  1210.235 61.80000 2363.000
Nuf 198.5604  176.1746 3.800000 523.3000
Ptr 9277292  24.27454 45.80000 114.8000
Gsyih ~ 43293.87  9527.331 26.454.10 66959.30
Yne 29267499 3759686 2275539 1.50E+08
Egt 36.84438  10.267473 15.71000 55.17000
EAp 1.782292  4.119563 0.00000 23.63000

Esitlik 1’de gosterilen Panel Veri Modelini; Sabit Etkiler
Yontemi, Rassal Etkiler Yontemi veya Havuzlanmig veri
yontemi olmak lizere 3 farkli yontem ile analiz etmek
miimkiindiir. Bu {i¢ yontemden hangisinin Esitlik 1°de yer
alan modeli analiz etmede daha uygun olacagini tespit
edebilmek i¢in F Testi, Breusch-Pagan Diizeltilmis
Langrange Carpan Testi ve Hausman Testi kullanilmistir.
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Tablo 2. Yontem Segimi ve Istikrar Kosullarina iliskin Test Istatistikleri

Hipotez Test Ad1 Test Istatistigi Prob Degeri
Ho:Bi =B :
F Testi 4.338926 0.0007
Hy: i # B
— -
Ho0y = 0 Breusch-Pagan Diiz. Lagr. Kesit 3.23 0,00719
Ho o2 %0 Carpan Testi Zaman 1.02 0.3103
1 %u Kes.ve Zam 4.26 0,0388
Ho. E(€i¢/%it) = 0 :
- * Hausman Tetsi 5,666 0,3400
Ho. E(€i¢/%it) <> 0
Hy, Otokorelasyon yoktur Wooldridge Otokor. Testi 14.065 0.0032
H,. Otokorelasyon vardir
Ho, Es varyanshlik vardie Greene Degisen Varyans Testi  9.54476 0.57174

H,. Es varyanshlik yoktur

Ayrica Wooldridge Otokolerasyon Testi ve Greene Panel
Degisen Varyans Testi ile veri setinde degisen varyans ve
otokolerasyon sorunu olup olmadigi sinanmistir. Tiim bu
yontem ve istikrar kosularinin arastirildigs testlerin sonuglart
Tablo 2’de gosterilmektedir.

Tablo 2’de gosterilen istikrar kosullart ve yontem se¢imine
iligkin test sonuglarinda Hausman Testi disindaki tiim
testlerde H, hipotezi ret edilmektedir. Buna gore F Testi’ne
ve Breusch-Pagan Testlerine gore Havuzlanmis Veri Analizi
Yo6ntemi, s6z konusu veri seti i¢in uygun bir yontem degildir.
Hausman Testi sonuglar1 ise Rassal Etki ile Sabit Etkiler
Modellerinden, Rassal Etki YO6nteminin tutarli ve etkin bir
tahminci oldugunu gostermektedir. Wooldridge
Otokorelasyon Testi ile Greene Degisen Varyans Testi
sonuglari ise veri setinde, degisen varyansin olmadig fakat
otokolerasyon sorunlarinin bulundugunu géstermektedir. Bu
nedenle otokorelasyon sorunu White’in Yatay Kesit
Kovaryans Katsayist Yontemi ile giderilmeye ¢aligilmistir
(Korkmaz vd., 2010). Bu yontemler ile yapilan analizin
sonuglart Tablo 3’te raporlanmaktadir.

Tablo 3. Analiz Sonuglar1

Degiskenler Katsay1 Star;(tj:rt p Degeri
Egt -1068.661 322.4513 0.0025*
Kent 5580.645 1210.235 0.0001*
Nuf -361.0604 212.8529 0.1005
Yne 0.000538 0.000123 0.0001*
Gsyih 0.417210 0.520130 0.4290
EAp 39.48265 184.7736 0.8323
Ptr -59.52560 10.029057 0.0001*
C -358808.0 89579.91 0.0004
; 2 i R2
ggszltsi}ylis 0083 obo  Fostali12.191
U ' ' Prob 0.0001

* Degiskenlerin %] istatistiki 6nem diizeyinde anlamli oldugunu
gostermektedir.

Tablo 3’te, Sabit Etkiler tahmincisi ile White’in Yatay Kesit
Kovaryans Katsayis1 Yontemi kullanilarak elde edilen analiz
sonuglarma gore, modelin genel olarak anlamliligim
gosteren F istatistiginin p degeri, modelin %]1°de istatistiki
olarak anlamli oldugunu gostermektedir. Diizeltilmis R?
degeri, bagiml degiskende meydana gelebilecek 1 birimlik
bir degisimin, %81°lik kisminin modelde yer alan bagimsiz
degiskenler ile aciklanabilecegini ifade etmektedir. Bu oran
kurulan modelin bagimli degiskeni aciklamadaki 6nemini
gostermektedir. Modelde yer alan bagimsiz degiskenlerden

Kent, Yne, Egt, ve Ptr degiskenlerinin prob degerleri, bu
degiskenlerin %1 istatistiki Onem diizeyinde anlamli
olduklarini, Niuf,Gsyih ve EAp degiskenlerinin prob
degerleri ise, bu degiskenlerin istatistiki agidan anlamli
bulunmadigini ifade etmektedir.

Istatistiki acidan anlamli ¢ikan degiskenlerden Kent ve Yne
degiskenlerinde meydana gelebilecek bir birimlik bir artis
yoniindeki degisim, elektrikli arag satiglari tizerinde sirasiyla
5580 ve 0,0005 birimlik bir artis yasanmasina neden
olmaktadir. Istatistiki acidan anlamli ¢ikan diger degiskenler
olan Egt, ve Ptr degiskenlerinde meydana gelebilecek bir
birimlik bir artis yoniindeki degisim ise, elektrikli arag
satiglart lizerinde sirasiyla 1068 ve 59 birimlik bir azalma
yasanmasina neden olabilecektir.

4. Sonug ve Degerlendirme

Bilinen fosil kaynak rezervleri er ya da geg¢ tiikenecegi
tartigma gotiirmez bir bilimsel gergekliktir. Bu  simurlt
kaynaklar tiiketilirken, bir taraftan da gelecek nesillerin
refahinin diigiiniilmesi ve yeni kaynaklarin ¢evreye yapmis
oldugu tahribatin en aza indirilmesi gerekmektedir. Bu
acidan bakildiginda elektrikli araglar bu amaca ulagmak igin
kullanilabilecek 6nemli bir ara¢ konumundadir.

Ik olarak 1835 yilinda icat edilerek kullanilmaya baslanan
ama sonradan unutulan elektrikli araglar, 21. yy.’da tekrar
kesfedilmistir. Bu sefer sarj ve pil omrii gibi konularda
yasanan bilimsel gelismeler ile elektrikli araglarin daha
giclii bir geri doniis yasadigi sOylenebilir. Teknik
bilimlerdeki ilerlemelerin yaninda sosyal bilimlerde de
konuya yonelik bir ilgi s6z konusudur. Ozellikle mikro
temelli  yaklagimlar ile elektrikli arag talebinin
belirleyicilerine  yonelik  caligmalar  fazlaca  goze
carpmaktadir. Fakat konunun makro agidan yaklasilmasi
gereken noktalart da bulunmaktadir. Sierzchula vd. (2014)
ile Liv vd. (2017) tarafindan yapilan ¢aligmalar1 temel alarak
gergeklestirilen bu ¢aligmanin, ilgili alandaki incelemelere
katki yapilmast amaglanmistir. Yapilan Dengeli Panel Veri
Analizi ile 6rneklemde yer alan 12 iilke iizerinden, elektrikli
ara¢ satiglarimin  sosyo-ekonomik belirleyicileri tespit
edilmeye ¢aligilmistir.

Yapilan analiz sonucunda iilkenin gelir diizeyinin, niifus
yogunlugunun ve elektrikli araglarin pazardaki paymnn,
elektrikli ara¢ satiglart iizerinde bir etkisinin olmadigi
sonucuna ulasilmigtir. Beklentiler ile uyumlu bir sekilde
kentlesmenin  yogunlagsmasi ve yenilenebilir enerji
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sektoriiniin gelismesi elektrikli arag satiglarini arttirmaktadir.
Fakat beklentiler ile gelisen bir sekilde egitim diizeyinin
artmasi ve petrol fiyatlarindaki artis elektrikli ara¢ satislarini
azaltmaktadir. Bu durum yiiksek egitim seviyelerinde
seviyesine sahip olan toplumlarm, gelir diizeylerinin
yiikselmesi nedeniyle elektrikli araglardan ziyade biiytlik
motor hacimli ve statii gOstergesi olan araglara dogru
yoneldiklerini  gdstermektedir.  Biitin  degiskenlerin
igerisinde elektrikli arag satislari {izerinde en yiiksek etkiye
sahip olan degiskenin, kentlesme yogunlugu oldugu
belirlenmistir. Bu durum kentlegsmenin yiiksek oldugu
bolgelerde yasanan trafik yogunlugunun toplumlar
elektrikli arag  talebine  yonlendirdigi seklinde
yorumlanabilir.

Son yillarda kendi otomobilini {iretmek isteyen Tiirkiye’nin
yazili basininda ¢ikan haberler takip edildiginde, tercihinin
elektrikli araglar olmasi beklenmektedir. Bu araglarin
satisinda Ozellikle kentlesmenin yogun oldugu bolgeleri
hedef pazar olarak belirlemesi gerektigi bu sonuglardan elde
edilebilecek ¢ikarimlar arasinda yer almaktadir.

Notlar

1 12 iilke 6rneklem olarak segilmesindeki temel neden
IEA’nin 2017 yilinda yayinlamis oldugu raporda sadece
Almaya, ABD, Birlesik Krallik, Fransa, Giiney Kore,
Hollanda, Isvec, italya, Portekiz, Kanada, Norve¢ ve
Japonya icin dengeli panel data veri analizi yapacak veri
bulunmaktadir.
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